HAVACILIK SANAYIMIZ VE UNUTULAN TARIHI

Dosya: Arzu YILDIZ, Yiiksel KENAROGLU

Cumhuriyetin kurulmastyla birlikte
baslayan sanayilesme ataginin bir
pargasi da havacilik sanayisinin
kurulmastydi. Heniiz ugak iiretiminin
bir endiistri haline gelmedigi 1913
yilinda ugaga binen ilk kadin olarak
tarihe gecen, II. Mahmut'un
vezirlerinden Ata Pasa'nin torunu,
ogretmen Belkis Sevket Hanim, 30
Kasim 1913 tarihinde Istanbul-
Yesilkoy'de ugmustu. 1913 yilinda
miihendis olan ve diinyanin da ilk {i¢
uc¢ak mithendisinden birisi olan Ord.
Prof. Ali Yar bu topraklardan
yetismisti. Tirkkusu
ogretmenlerinden Pilot Ali Yildiz, 12
Haziran 1938 tarihinde 14 saat 20
dakika siiren plandr ugusuyla diinya
rekoru kirmisti. Bu topraklardaki
ucma meraki Atatiirk'iing “Istikbal
Goklerdedir” yoneltmesiyle
birlesince, havacilik sanayisinin
kurulmasi i¢in ¢aligmalara baslandi.
Tiirk havaciliginin diinyada 6nemli
bir yere sahip olmasini saglayan ugak
fabrikalarinin kuruldugu ve isletildigi
1925 - 1941 yillar1 arasinda biiyiik
bir mesafe kat edildigi goriliir.

Cumbhuriyetin kuruldugu yillarda
yasanan en biiylik sikintilardan biri
yetismis insan gliciiniin yokluguydu.
Yiizyillarca bilimsel diisiincenin
yeterince gelisemedigi bu
topraklarda sanayi toplumunun
gerektirdigi teknolojik atilim ve bu
teknolojiyi kullanacak insan giicii
biiyiik bir sorundu. Bu sorunu
gidermek i¢in “Birer kivilcim olarak

gonderilip, alev olarak dénmeleri”
beklenen dgrencilerin Avrupa'nin
cesitli lilkelerinde egitim almalari
saglandi. Egitimlerinin ardindan
biiyiik heyecanla yurda donen ve
sanayinin degisik alanlarinda biiyiik
gayretlerle ¢alisan bu insanlar i¢in
Ikinci Diinya Savas1 biiyiik hayal
kirikliklaryla geldi. Biiytik
atilimlarla baglayan sanayilesme
hamleleri durdu; daha dogru bir
ifadeyle durduruldu.

Bu gelismelerden en basta nasibini
alan da havacilik sanayisi oldu.
Ug¢ma merakinin Batili bir¢ok
iilkeden de dnce bagladigi bu
topraklarda, 1948-52 yillar1 arasinda
ABD hiikiimetinin Marshall Plani
adi1 altinda Tiirkiye'ye ucak
vermesinin ardindan Kayseri'de,
Besiktas'ta ve Etimesgut'ta agilan
ugak fabrikalari birer birer
kapanmaya, heniiz filizlenen ugak
tasarimi-imalati tecriibesi de
belleklerden silinmeye basladi. Bu
tarihi mirasin belleklerden
silinmeye baslamasi i¢in bir siire
daha gecmesi gerekti. Mithendis ve
Makina dergisi olarak biz de
belleklerin tazelenmesini
hedefleyen bu dosya konumuzda;

- Tiirkiye'de havaciligin en 6nemli
taniklarindan, girisimei Nuri
Demirag'in Besiktas'taki ugak
fabrikasinda calisan ve Yesilkoy'deki
Gok Okulu'nda hem 6grenci hem de
pilot olarak bulunan Makina ve Ugak

Yiiksek Miithendisi Mehmet Kum ile
havacilik sanayimizin o donemine
kisa bir yolculuk yaptik.

- Bir donem TUBITAK 'ta Bagkan
Yardimcilig1 gérevinde bulunan ve
NATO'da danismanlik yapan Prof.
Dr. Ahmet Sevket Uger ile havacilik
sanayimizde ge¢miste yapilan
hatalar1, havacilik sanayimizin
bugiinkii sorunlarini ve geleceginin
nasil goriindiigiini konustuk.

- Yeni kurulan bir Cumhuriyetin, tiim
imkansizliklar i¢inde ugak sanayisini
kurmasinin tarihini ve hazin
Oykiisiinii barindiran ve yeterince
hatirlanmayan bir tarihin;
Cumhuriyetin kuruldugu yillarda
gelisen Tiirk havacilik sanayisinin
bugiine kadar ayakta kalan tek tesisi
olan Ankara Riizgar Tiineli'ni ele
aldik.

Biiyiik umutlarla ¢ikilan ulusal
havacilik yolunda, gerekgesi her ne
olursa olsun ihmalin bedeli gecikme
ve geri kalmislikla 6dendi. Havacilik
sanayisinde gelinen seviye, bu
sanayiye hemen hemen ayni
donemde adim atmus tilkelerin
eristigi seviye ile kiyaslandiginda
icimizin burkuldugunu itiraf
etmeliyiz. Ge¢misten dersler
alinmasi geregine inanarak
hazirladigimiz bu dosya konumuzu
ilgiyle okuyacaginizi umuyoruz. Bir
sonraki sayimizda bulugsmak
dilegiyle...
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Mehmet KUM:

UCMA TUTKUSUYLA GECEN 70 YIL...

Mehmet KUM

1922 yilmda dogan Mehmet Kum, 1939 yilinda
Yiiksek Miihendis Mektebi'ne (ITU) girdi. 1940
yilmda Nuri Demirag Gok Okulu'nda once talebe
sonra da dgretmen olarak ugmaya bagladi. 1944
yilmda Gok Okulu faaliyetini durdurdu. 1945'te
Ugak Yiiksek Miihendisi olarak mezun oldu ve
Nuri Demirag Ugak Fabrikasi'nda ¢alismaya
basladi. Ugak imalati durdugu icin fabrika
makine ve ¢elik insaat atélyesi olarak ¢alismaya
baslad. Fabrika, baraj kapaklar: ve akaryakit
tanklart ile tankerler yapti. 1950 yilinda kendi
firmasmi kuran Mehmet Kum, proje ve taahhiit
isleri yapmaya basladi. 1971 ve 1975 yillarinda
Sevdisehir Aliiminyum Fabrikast kurulurken
Montaj Miidiir Yardimeist olarak ¢alisti. 1976
yilinda Tiirk Hava Kurumunda amator olarak
ugmaya baglad, bir siive sonra da Burak Sportif
Havacilik Kuliibii'nde kendi u¢agiyla ugmaya
devam etti. 2004 yilinda u¢agim satarak kuliip
biinyesindeki u¢aklarla ugmaya devam etti.
Mehmet Kum halen Kum Miihendislik Hizmetleri
Ltd Sti. olarak proje ve dijital baski yapan iki
merkezde ¢alismaya devam ediyor:

gormedi.”

iirkiye havaciliginin

yasayan en 6nemli

taniklarindan olan
Mehmet Kum, Mart 2011'de
89'uncu yasin1 kutladi. Makina ve
Ucak Yiiksek Miihendisi olan
Mehmet Kum, 1945 yilinda
ITU'ye déniisen Yiiksek
Miihendis Mektebi'nin son
ogrencilerinden, ITU'niin de ilk
mezunlarindan. 18 yasindan beri
ucan Mehmet Kum, Tirkiye'de
havaciligin 6nctilerinden Nuri
Demirag'in kurdugu Gok
Okulu'nun ilk mezunlarindan ve
pilotlarindan. Nuri Demirag'in
damad1 da olan Kum, Tiirkiye'de
havacilik sanayisinin
baglangicindan bugiiniine taniklik
etmis 6nemli birisi. Sahip oldugu
kendi ugagi ile pilotlugunu yakin

- “Nuri Demirag lisans altinda ucak
uretimine cok sicak bakmiyordu; bu sebeple
daima milli tasarimlarin gerceklestirilmesi
icin caba sarf etti.”

- “Devletin bu ucaklar:1 reddinin teknik
olmayan sebeplere dayandig: kanaatini
tasiyorum.”

£ - “Devletin performansindan kusku duydugu
bu ucaklarla binlerce saat ucus yapildi; bu
ucuslarda kimsenin burnu kanamada.”

- “Bedelsiz saglanan ucaklarin gercek
bedelini sonunda iilke, havacilik sanayisine
onemli boyutta ara vererek odemistir.”

- “Nuri Bey kapatmak zorunda kaldig:
fabrikay1 ve Gok Okulu'nu, ayn islevini
siirdiirmesi kaydiyla ve bedelsiz olarak
devlete devretmek istediyse de bu teklifi ilgi

bir zamana kadar stirdiiren Kum,
Makina Miihendisleri Odasi'nin iki
yilda bir diizenledigi Ulusal Ugak
Havacilik ve Uzay Miihendisligi
kurultaylarinin siirekli katilimeisi oldu,
havacilik alaninda konferanslar verdi.
Havacilik alanindaki birikimlerini
paylasmayi siirdiiren Mehmet Kum ile
havacilik sanayimizin baglangig
giinlerine kisa bir yolculuk yaptik.

- Havacilikla nasil tanistiniz?

Her ¢ocukta ugus meraki vardir; ama
ben bilfiil 18 yasimda, havaciligin igine
hasbelkader girdim. 1938 yilinda
lisedeyken, 10. siniftan 11. simifa
gectigim yaz, Tirk Hava Kurumunun,
enigtemin makinist olarak ¢alistig1
Indnii Kampr'na misafir olmustum.
Planorleri ilk defa orada gordiim.
Benim idealim miihendis olmakti. Yaz
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tatilinde bos durmamak igin
Besiktag'ta Nuri Demirag Ugak
Fabrikasi'nda staj yapmay1 hedefledim.
Bu tesis okulumuza yakindi, devlet
hesabina yatili okudugumuz i¢in yaz
tatilinde okulda kalabiliyorduk.
Yiiksek Miihendis Mektebi'nin birinci
smifin1 bitirdigimde stajim1 Nuri
Demirag'in Besiktas'taki fabrikasinda,
c¢irak gibi calisarak yaptim.
Glimiissuyu'nda ikamet ediyor,
giindiizleri de Besiktas'a staj yapmaya
gidiyordum. Staj esnasinda
gosterdigim performans Nuri Bey'in
dikkatini ¢ekmis; bana 6zel ilgi
gosterdi. Ugaklarla tanigmam da
dogrudan Nuri Bey'in sayesinde oldu.
Besiktag'tan Yesilkoy'e arabast ile her
giin yaptig1 yolculuklarmn birinde beni
de Yesilkoy'e gotiirdi. Bu birlikte gidis
bana pilotlugun kapisinit da agmis
oldu. Kisin okul, yazin pilot egitimi, o
yillarda tim zamanimi doldurdu. Nuri
Bey ozellikle tiniversite 6grencilerine
havaciligi sevdirmek i¢in 6zel bir
gayret icindeydi; pilot egitimine
almacaklart bu 6grenciler i¢inden
sectirirdi. Nuri Beyle tanismamizin
besinci yilinda, 1945'te, damadi
oldum. Bir taraftan miihendislik
okurken 1940 senesinde de Nuri
Bey'in okulunda ugmaya bagladim.
Orada evvela talebe, sonra da pilotaj
hocasi olarak bulundum.

Nuri DEMIRAG a Aif Besiktas faki Ucak Fabrikasnin Ici

- ITU niin mezun verdigi ilk
ogrencilerden birisiniz. Ogrencilik
yularimizdan bahseder misiniz?
Istanbul'daki Yiiksek Miihendis
Mektebi'ne 1939'da, harbin ilk
senesinde girdim. Ikinci sinifa
gectigim zaman havaciliga da
bulastim. 1940'ta, Yiiksek Miihendis
Mektebi'nde Ugak Boliimii agildi ve
ben, tabi ilgim dolayisiyla Ugak
Boéliimii'ne girdim. 1945'te Ucak
Boliimii'niin tiglincii donem mezunu
oldum. Polonyali miihendisler de
okulda hocalik yaptilar bizlere. Ratip
Berker Hocamiz, ondan da evvel ilk
ucak miihendisi Tirk Ali Yar, onlar
bize hocalik yapti. Tevfik Taylan,
Yiiksek Miihendis Mektebi'nin
miidiiriiydii, sonra iiniversitenin
rektorii oldu. Muammer Aksan,
Nazim Terzioglu da gelenlerden.
Terzioglu matematige gecti sonra.
Yiiksek Miihendis Mektebi 1945'te
iiniversite oldu. Ben {iniversitenin ilk
mezunlarindanim.

“Nuri Demirag'in Sermayesi
Demiryolu lhalelerinden Geliyor”

- Nuri Demirag efsane bir girisimci
olarak biliniyor. Siz kendisini sahsen
tanumzs birisi olarak neler
soylersiniz?

Nuri Demirag, her seyden 6nce

Anadolu'nun yetistirdigi idealist,
vatansever ve ¢ok basarili bir
girigimcidir. Siiphesiz onun hayati
ancak kitaplara sigdirilabilir. Bu
konuda yazilmus kitaplar da
mevcuttur. Bunlardan yakin tarihte
yazilmis biri, Fatih Dervisoglu'nun
“Nuri Demirag: Tiirkiye'nin Havacilik
Efsanesi, Otiiken Nesriyat, 2007”
kitabidir. Nuri Demirag igin sunlari
sOyleyebilirim: Nuri Bey Anadolu
¢ocugu, Divrigi'de dogmus, memur
olarak hayata atilmig, Divrigi'den
Istanbul'a gelmis. Ondan sonra isgal
devrinde Ingiliz askerlerinin, yani
isgalcilerin bir uygunsuz hakaretine
maruz kalip memuriyetten istifa etmis
ve serbest hayata atilmis miitesebbis
bir kisidir. O sirada Tiirkiyenin ilk
biiyilik yatirimlart demiryollari tizerine
yapilmistir. Tabii Cumhuriyet
kurulmus, faaliyetler baglamis ve
herkes bir sey yapmak istiyor. Atatiirk,
tek tek bunlarin hepsini tegvik ediyor.
Havacilik bahsinde de biiyiik bir
istikbal oldugunu Nuri Bey goriiyor.
Demiryollartyla Nuri Bey'in ilgisine
gelince, ilk yatirimlar demiryollari
dedik ya, Nuri Demirag miiteahhit
olarak demiryollarini yapan baglica
girisimcilerden biridir.

Tabi ihalelere girmek i¢in sermaye
lazim. Nuri Bey, Devlet Demiryollar1
ihalelerine istirak ediyor ve ¢ok ucuz
fiyat vererek ihaleyi alabiliyor.
Neden? O giine kadar demiryollar1
ihalelerinde Almanlar, Fransizlar,
Ingilizler -belki de Amerikalilar, onu
bilmiyorum- “Tiirkiye bunu
yapamaz” iddiastyla talip oluyorlar ve
ihaleleri ¢ok yiiksek fiyatlarla
aliyorlar. Hatta ¢ok enteresandir, dyle
imtiyazlar elde ediyorlar ki, mesela
yapilacak yolun saginda ve solunda 50
kilometre dahilinde bulunan biitiin
maden cevherlerinin imtiyazlarini da
ihale kapsaminda aliyorlar. Ciinki
baska care yok, bu demiryollari
yapilacak, Osmanli buna razi1 oluyor.
Nuri Bey ¢ok diisiik bedelle aldigi
ihalelerden dahi yeterince para
kazantyor. Nuri Demirag'in
havacilikta harcadigi sermayesi iste
buradan gelmistir.

Muhendis ve Makina ¢ Cilt: 52 Sayi: 614



