Stiphesiz havaciligin diinyada bir
atilim i¢inde olmasi, diger taraftan Ulu
Onder Atatiirk'iin “Istikbal
goklerdedir” mesaj1 ve yonlendirmesi
de Nuri Demirag'in motivasyonunun
diger kaynaklarindandi. Yurt disina
gonderilen 6grencilerin ugak
miihendisi olarak yurda donmeye
baslamasi da belirtilmesi gereken bir
imkandi.

ilk Fabrika Almanlarla Ortak
Kuruluyor

- Besiktas'taki Ugak Fabrikast'nin
kurulusundan biraz bahseder misiniz?

O donemdeki adiyla “Tayyare
Fabrikas1” 1935-36'da kurulmustur.
Niye kurulmustur? Oncelikle buna
deginmek yerinde olacaktir.
“Tiirkiye'de havacilik 1911'de
baglamisgtir” diye bir tarih var, bu sene
havaciligin 100. senesi. 1911 Hava
Kuvvetleri'nin de kurulus senesidir.
Trablusgarp Harbi'nde italyanlar ugak
kullanmaya basliyorlar. Tlk defa
havadan kesif yapiyor, bilhassa
Osmanli Ordusu hakkinda kesif
yapiyor; ondan sonra da bomba atiyor.
Bu cephede bizzat savasan Atatiirk,
harpte havaciligin ¢cok mithim
oldugunu daha o zaman goriiyor.
Atatiirk, Tirkiye'de havaciligin
kurucularindan birisidir, daha dogrusu
kurucusudur. Bu déonemin Harbiye
Nazirt Mahmut Sevket Pasa,
Istanbul'da teknik islere bakan
yardimcisi yarbaya Yesilkoy'de bir
okul ve atdlye a¢ilmasini emrediyor.
Yani ayn1 zamanda, Atatiirk'le
beraber Osmanli Ordusu'nda da bu
havacilik hareketi basliyor. Bu
sebeple 1911 yil1 Tiirkiye'de
havaciligin baslangici kabul edilir.

Atatiirk, Tiirkiye'de havacilik
sanayisinin de kurulmasi gerektigine
inaniyor. 1925'te Kayseri'de Alman
Junkers Fabrikasi'yla ortak olarak
TOMTAS Ugak Fabrikasi'nin
kurulmasini sagliyor. Bu fabrikanin
kurulus ve kapanis dykdisii ayr1 bir
kitap olmay1 hak edecek niteliktedir.
170 kisilik kadroda 120 Alman
teknisyen, 50 Tiirk var. Tabii

Almanlar ¢ok para aliyorlar, adam
memleketinden ayrilip geliyor. Tiirkiye
de bunu veremiyor, Tiirkiye 6l¢iileri
ona miisait degil. Birtakim dedikodular
cikmaya basliyor “Almanlar bizi
somiirtiyorlar” diye. 1928'de
TOMTAS feshediliyor; fabrika
dogrudan Tiirklerde kaliyor.

Tirkiye'de TOMTAS'tan sonra ugak
yapan kim var? Vecihi Hiirkug var. O
da basli basina bir efsane; Osmanli
Ordusu'nda pilot, Sark Cephesi'nde
resmen Ruslara karg1 harp etmis ve
orada kaza gecirmis, ucak diisiirmiis,
diisen ugagi almis, tamir etmis, kendisi
ucmaya baglamis, boyle bir efsane!
Istiklal Harbi'nde ¢ok biiyiik yararlari
var. “Bu alet u¢maz” denilen aletleri
alip uguruyor, kesif yapiyor, faydali
oluyor. 1930'larda da ucak yapmaya
merak sartyor. Oturuyor, bir marangoz
atolyesinde ucak yapryor, uguruyor ve
muhtelif prototipler yaratiyor, basarili
oluyor. Nuri Bey'in de ugak siparis
ederek destek oldugu Hiirkus, Tiirk
Hava Kurumunda da ¢alisiyor. Kisacasi
hayati kitap olur. Bu konuda Mehmet
Giirbiiz Giirer'in “Vecihi Hiirkus:
Goklerin Korkusuz Adami, 2008
kitabin1 hatirlatayim. Bu arada Nuri
Demirag'in kardesi A. Naci Demirag'in
da tli¢ ugak satin alarak devlete hediye
etmis bir havacilik tutkunu oldugunu
hatirlatmak uygun olur.
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Atatiirk, TOMTAS"n kuruldugu
senelerde 1925-26'da, Tiirk Tayyare
Cemiyeti'ni kuruyor. Tiirk Tayyare
Cemiyeti Tiirkiye'de devletin de
katkisiyla gelisiyor. Atatiirk, milli
havaciligin ucuz bir sey olmadigini
bildigi i¢in ona ¢ok biiyiik imkanlar ve
kaynaklar aktartyor, arazi tahsis
ettiriyor. Kaynak saglamak i¢in
Tayyare Piyangosu gibi gelir getirici
etkinlikler diizenletiyor.

“Sizi Kivilam Olarak Gonderiyorum,
Alev Olarak Doneceksiniz”

Bu arada Tiirkiye'de havacilik
endiistrisini yliriitecek ugcak
miihendisleri ihtiyact oldugu da
anlasilinca, Atatiirk 30'a yakin lise
mezunu genci ugak mithendisi olmak
iizere Fransa'ya gonderiyor. Hatta
sOyle bir hikayesi vardir: Avrupa'da
miihendislik tahsili yapmak {izere
gencler daha dnce Avrupa'ya
gonderilmemis, oyle bir aliskanlik ve
gelenek de yok. “Bizi génderiyor,
dondiigiimiiz zaman biz ne yapacagiz,
nasil hayatimizi devam ettirecegiz?
diye endise duyanlar oluyor. Bu sézler
Atatiirk'iin kulagina gidiyor,
anlatiyorlar ona bu genglerin
istikballerinden endise duyduklarini.
Topluyor onlari, diyor ki, “Ben sizi
kivileim olarak gonderiyorum, siz alev
olarak déneceksiniz.” Atatiirk'iin bu
sozleri gencler iizerinde beklenen
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Fabrikada Nu.D.36 imalat

etkiyi sagliyor; bunlar, dondiikleri
zaman Tirkiye'de ¢ok giizel isler
yaptilar. Kurulmakta olan yahut
tesebbiis halinde olan endiistrinin her
dalina kelebekler gibi dagildilar;
iglerin basina gectiler. Nuri Demirag
fabrikasini bdyle bir ortamda kurdu.
Nuri Bey lisans altinda ucak
iiretimine ¢ok sicak bakmiyordu; bu
sebeple daima milli tasarimlarin
gergeklestirilmesi i¢in ¢aba sarf etti.

Tiirk Tayyare Cemiyeti 1935'te
havacilik faaliyetine gegmek istiyor. O
giine kadar sadece bir cemiyetti. Bu
cemiyet, Tirk Hava Kurumu (THK)
admi alip 1935'te Tirkkusu'nu
kurunca, ugak ihtiyac1 doguyor tabii,
planér ve ugak yapmak lazim ki, bu
ucus faaliyetleri gerceklestirilebilsin.
THK planér ve ugak yapmak tizere
ihale agiyor. Biiyiik vizyon sahibi olan
ve havaciligin gelecegine inanan Nuri
Bey de kendi imkanlart ile
Eskisehir'de iki kisilik ugak imal eden
Miihendis Selahattin Alan Bey'le ortak
olarak bu ihaleye girer ve ihaleyi
kazanirlar. Nuri Bey THK'ya kars1
taahhiidii gerceklestirmek i¢in
Istanbul-Besiktas'ta imalat atdlyesini
kurar. Siiphesiz imalat atdlyesinin
makina ekipmani, ugaklarda
kullanilacak motorlar ve diger
malzeme Avrupa'dan getirildi.

Tayyare Fabrikasi'nda Avrupa'daki
Malzemelerin Hepsinden Vard:

Tayyare Fabrikasi'nda o zamanlar
herhalde 35- 40 kisi ¢alistyordu.
Almanya'da, Fransa'da ugak
fabrikalarinda ne varsa, hepsi orada
vardi, ithal edilmisti. Oyle seyler vard
ki... Mesela kaynakgilik o zaman daha
yeni yeni baglamisti Tiirkiye'de:
Elektrik kaynagi, oksijen kaynagi,
argon aliminyum kaynaklart...
Kaplamacilik; her parca kadmiyum
kapliydi, havacilikta demiri muhakkak
koruyacaksiniz. Kadmiyum kaplama
tesisi vardi. Fabrikada birgok iyi
miihendis vardi; bunlardan biri Kudret
Mavitan'di. Kudret Mavitan ben staja
gittigimde fabrikanin miidiiriydd.

Stiratle baslatilan imalat ¢aligmalari
sonunda, on iki Nu.D 36 kisa siirede
teslime hazir edilir. Yanilmiyorsam
1930'larin sonu. Fabrikada yapilan
ucaklarin deneme uguslarini yapmak
iizere bir meydan lazim. Bu arada,
tabi fabrika kurmak kafi degil;
fabrikay1 kurdun, ucagi yaptin, nerede
ucuracaksm? Nuri Bey, Yesilkdy'de
bugiinkii Atatiirk Havalimani'nin
kapladig1 arazinin hepsini birden satin
almis. Yesilkoy'de ugak hangari inga
etmis ve ugus meydanint hazirlamais.
Imal edilen ugaklarin ugus testleri bu

alanda olusturulan hava meydaninda
yapildi. Ugaklarin ugus testleri
Kurtulus Savasi'nin {inlii pilotlarindan
Sabri Alev ve mithendis Selahattin
Alan tarafindan gergeklestirilir;
Miihendis Alan pilot lisansini
Fransa'dan almistr.

Atatiirk Oliince isler Tersine Doniiyor

- Fakat THK ucaklar: almaktan
vazgeciyor degil mi?

Atatiirk'iin vefatindan sonra
diyecegim, yani 1938'den sonra is
biraz ters donmiis ve ucaklar yetersiz
bularak teslim almamis THK. Ben bu
olaylara heniiz 6grenci olmam
sebebiyle sahsen tanik olmadim;
ancak daha sonra dahil oldugum Nuri
Demirag Gok Okulu'nda 6grenme
firsatim oldu. Devletin bu ugaklari
reddinin teknik olmayan sebeplere
dayandig1 kanaatini tagiyorum. Yine
de devletin, kabul etmedigi ucaklarla
Gok Okulu'nda yiizlerce gencin pilot
olarak yetistirilmesine riza
gostermesi, en azindan engel
olmamasi da hatirlanmasi gereken bir
husustur. THK ugaklar1 teslim
almayinca, on iki Nu.D 36 ucagi Nuri
Bey'in elinde kaliyor. Bir insan elinde
12 tane ugak olursa ne yapar? Bunlari
hurdaya vermektense, bir idealist
olarak, “Ben bu ucaklarla bir okul
acarim” diyor ve Gok Okulu'nu
agtyor. GOk Okulu bir zaruret ve bir
ideal olarak ortaya ¢ikiyor. Nuri
Demirag, elinde kalan bu ugaklart
degerlendirmek istedi ve dogru bir
tercihle Gok Okulu'nu kurdu.

- Nuri Demiragtn Tayyare
Fabrikasi'nda imal edilen
ucaklardan bahseder misiniz?

Miihendis Selahattin Alan'in prototipi
MMV 1'den gelistirilen ve biri prototip
olmak iizere toplam 13 adet tiretilen
Nu.D 36 ugaklarindan sonra, Bas
Miihendis Ragip Gonen'in biiyiik
katkilartyla tamamlanan Nu.D 38
prototipi imal edildi. Bu ugak ¢ift
motorlu, metal kaplamal1 ve alt1 kisi
tagiyabilen bir ugakti. Bu konuda
Jane's All the Worlds Aircraft-1942'de
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