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+icinde bulundugumuz yillarda bilim ve teknoloji hizla
gelismekte ve zaman unsuru giderek onemini artirmaktadir. Bu
esnada Karayollarinin standartlari yukseltilerek, Otoyollarin
yapilmasina onem verilmis ve Bu gélisim icerisinde motorlu aracg
teknolojisi-de hizla gelismektedir.

_ Bu gelismelere paralel olarak trgafik guvenliginin
onemi glderek artmaktadir. trafik guvenliginin
saglanmasinda lastiklerin karl, buzlu, i1slak ve kuru yol
sartlarinda yola gilivenli bir sekilde tutunmasi 6nem arz
etmektedir.

Ciinkii aracin"yol ile- temasini saglayan, bir baska
deyisle bizi hayata baglayan tek baglanti parcasi lastiktir.



GIRIS

Bu calismada; lastiklerin dlcilendiriimesi ile ilgili
~ kisa Dbir Dbilgilendirmeden sonra, trafik guvenliginin

saglanmasi i¢in Lastik omrunu ve performansini artirarak,
can ve mal guvenligimiz acisindan konunun onemini

vurgulanacaktir.
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TEKERLEK’IN DOGUSU
47 | [

0 Tekerlegin Sumerler tarafindan icadindan bugune dek 5000
yildan fazla zaman ge¢mistir.

- Bugun kullandigimiz “lastik tekerlegin” hammaddesi olan
kaucugun bulunmasi ve kullanim alanlarinin arastiriimasi
calismalari ile hizlanmis ve 19.yy sonundan itibaren 20.yy’da
en ust duzeyine ulagsmistir ve devamli olarak gelismektedir.

20.11.2012



m) Agactan elde edilen ham kauguk, hemen sertlestigi icin sekil vermeye
uygun degildi. Sertlesmis kaugcuk yumusatilamiyor ve
Sekillendirilemiyordu.

m) Herisant ve Macquer isimli Fransiz kimyacilar kaucugun turbentin
ve eter icinde eritilebilecegini buldular

=) 1839 yilinda endustride devrim yaratacak bulusunu gerceklestirdi.

m) Kaucuk, kiikiirtiin erime sicakhgi tistiinde kiikiirtle reaksiyona girince
degisiklige ugramakta ve sicaklik degisimlerine dayanikli hale
gelmekteydi.

m) Bu yeni madde sogudugunda kiriimiyor ve isindiginda erimiyordu. Bu
olaya vulkanizasyon; bu maddeye lastik denilmektedir.

20.11.2012



mm) Ik lastik fabrikasi 1870 yilinda kuruldu.

‘ Endustride sentetik kauguk kullanimi 1935-1936 yillarinda basladi.

‘ Sentetik kaugugun asit ve yaglara karsi daha dayanikh olmasi, lastik
uretiminde sentetik kaugugun kullanimini artirdi.

‘ ilk havali (pneumatic) oto lastiklerinin karkas dedigimiz gdvdesini
meydana getiren katlar pamuk ipliginden yapiliyordu.

‘ Lastik liretim teknigi ilerledikce, lastigin karkasini meydana getiren
katlar hizmet sartlarina gore rayon, naylon, polyester, ¢elik kord veya
bunlarin karigsimlarindan yapiimaya baslandi.

20.11.2012




DOGAL KAUCUGUN ELDE EDILiSI



Kaucuk en ¢ok lastik endustrisinde kullaniimaktadir. Bu da toplam uretimin

yaklasik %60’ kadardir.
KAUCUGUN KULLANILDIGI DIGER SAHALAR:
> 4 Otomotiv Endustrisi
-> Demiryollarinda
* Suspansiyon Sistemleri
* Koltuklar
* Ses gecgirmezligin saglanmasi
Ucak Endustrisi
Tarim
Yol Kaplama Malzemeleri
Insaat Sanayi
Ayakkabi Sanayi
Spor Malzemeleri Sanayi
Tip
Endustriyel Malzemeler

VY






World tire market
by manufacturer
fin net sales)

i Michelin 20.1%
@ Bridgestone 18.4%
@ Goodyear 16.9%
@ Continental 1.0%
Z Pirelli 4.1%
@ Sumitomo Rubber  3.6%
Yokohama Rubber  3.29%
Cooper Tire 2.3%
Kumho Industrial ~ 1.7%
Toyo Tire 1.8%
Hankook Tire 2.0%
0 Other 18.8%
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Key tyre industry figures - the sector's largest companies*

| ‘Tumover
Updated 31 May 2012 \ 2011 2010 2009
| Euro Percentage tyres | Localcurr. | Euro Local curr. Euro Local curr. |
|
1.0) ZBRIDGESTONE | 223103 | 220007 840%| 3024 | 264772 28620 | 19,6425 2,597.0
22) ) 207190 | 203048 980% 17,8010 14,807.0
[
NI . oon Svean BB 163640 | 163840 1000%| 227670 | 142100 188320 | 113730 163010 |
4.4) (Onfinental * | 30,5049 88116 288% 26,046.9 20,095.7 ‘
56) IRELLs | 56548 | 56016 991% 48484 44622 ;
6.6) @ SUMITOMO | sm2a | s3w1  e73%| 69 | 65036 6045 | 39673 5245 |
1.0) S IESrNCOOK ‘ 42018 | 42018 1000%| 64844 | 35706 53052 | 28786 48099 |
8.6 Y YOKOHAMA i 42185 | 34303  8165%| 4651 | 44485 5197 | 37394 4664
w0) [Gaka M| 29564 na - 26573 - 17118 .
10.(12) A | 29210 | 29210 1000%| 40673 | 24847 32030 | 18874 27052 |
1.1 < . 28226 | 28226 1000%| 39270 | 2530 33600 | 20484 27790 l
cCoormen |
12.010) oSTranter "inenr” | 27220 va 245114 | 25487 223330 1,641.0 160818 |
13.(14) : | 26374 | 24993 98s%| 3ms9 | 21542  a3sk00 | 16673 29602 |
KUMHO TYRES | |
14.(13) "’"',’_', S . ‘ 29519 | 22257 754%| 3208 | 27211 2041 | 23071 w17 |
iiiapolio b ‘ 18210 na 1215329 | 13854 886772 | 13403 81,2074
16.(15) ' | 18088 na 162706 | 17478 153162 | 12302 120857
v.07) S » | 16709 na 1063703 | 13224 80,8045 8708 614194
18.(19) "“:’"'E'g | 14568 | 14568 100.0% 1,08.1 7985 ‘
19.018) (@9 ‘ 12438 na 11,1196 | 11359 102041 12133 11,8905 ‘
0.() €% pommm ‘ 1,1763 wa 10,5836 905.7 8,1358 wa ‘
ABOLUS TYRES | 19287 wa 100462 | 990 81652 587 5625 |
DIITIAN 10688 | 10688 1000%| 14870 640.1 8816 507.6 7216
| 10387 na 69,127.2 9348 598347 7454 457058 |
Ay ¢: ] 10306 na 92809 7815 70740 6406 47974 |
Beibou i
(20, @@ 1Double Cotn) - ‘ 9868 na 8,886.1 8285 74426 7443 72041 |
. |
nNea . | o8 wa 14300 7187 10800 6396 9662
C=EAT | e28 na 464899 5988 364168 231 285042
— ‘ 6523 264000 | 4832 201000 |
BRIOD \ 5878 6614  97.0%| 13478 4754 9799 3578 7759 ‘
CGS TYRES IS ‘ 4384 107838 3286 86828 ‘
N/ o | 32217 4276 133%| 200060 | 30219 271960 | 24009 247690 |
TRELLEBORG |
A NANKANG 4143 wa 17,0131 495 136183 2290 10,5810 |
HNla-m ) “U. h yuan - amounts given iy. 4) bilion won §) ) miton Turkish kra
rouble, 8) mition 10) mition , 11) milion Seplen yoar, 13) April-March #-
wl;llky.v 14) 18-month Ainancial year 2008 ~ Wmiomm 18) pr: bition Inc, prost
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o LASTIK: Belirli bir stre, 1s1 ve basing
altinda, istenilen sekil, boyut ve
desende pisirilen kaucuk ile kord bezi
ve celik tellerden olusan, aracin yol ile
temasini saglayan tek baglanti
parcasidir.

o LASTIGIN GOREViI: Lastik aracin tim
teknik ozelliklerini yola aktaran tek
baglanti parcasidir.

o Iginde tasidigi hava ile yere surtiinerek SIRT
0 Aracin ilk hareketini baglatir,
0 hizlandirir ve
0 durmasini saglar.

o Lastikler genel olarak dort bolgeden
olusmaktadir. Bu bolumler SIRT,
OMUZ, YANAK ve TOPUK’tur.




HAVA TUTMA SEKLINE GORE;
o a-lc lastikli (tube-type) lastikler
o b-Ig lastiksiz (tubeless) lastikler

GOVDE YAPILARINA GORE;
o Capraz katli lastikler

o Radyal katl lastikler

Radyal katll Qapraz katll

i

ic lastiksiz
(tubeless)

Ic lastikli
(tube-type)




LASTIGI TANIMLAYAN

TEMEL BOYUTLAR

I T EEEEEE—————

315 mm
> KESIT GENISLIGI .
Lastigin “
boyutlari e
: XX -
: 9 LcE> §5§ esﬁi?&éi
ediyor - 2 I : NT

<——— JANT GENISLIGi ———— &
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1IC LASTIKLI VE IC LASTIKSIZ LASTIKLER

Tube type lastiklerde yuku i¢ lastik tagirken,Tubeless lastiklerde yuku,
jantla dis lastik arasina sikistiriimis hava tasir

\ 4

\/
A

-« KESIT GENISLIGI KESIT GENISLIGI

ic Lastik

<—— JANT GENISLIGI —> r——— JANT GENISLIGI —»\ '

\ 12.00R20
2,5Inch <N 315/80R22.5

Jant Supapi Tubeless Janti ic Lastik Supapi I Lastikli Janti




LASTIK OLCULERIYLE ILGILI TANIMLAMALAR

LASTIK EBATLARININ GOSTERIMI ORNEK GORUNUS

KESIT GENISLIGI

<& JANT GAP|

BY o

il Q'
LASTIK

<¢—— LASTIK DIS GAP|———»




LASTIGI TANIYALIM

195 /65 R 15 91 H E-TOURING NCT3 TL

A B CD E F G

H

A. KESIT GENISLiGi : mm Normal basingla sisirilmis ve 24
saat bekletilmis bir lastigin, sekil ve yazilar hari¢ olmak uzere, yanaklari

arasindaki digtan diga uzakhigidir.
SERI : Kesit yuksekliginin, kesit geni
edilmesidir.

o

KESIT GENISLIGI

RADIAL YAP!
JANT GAPI

YUK ENDEKSI
HIZ SEMBOLU

TICARI DESEN ADI
TL (ic lastiksiz, tubeless)

I OTmMoOO

<——— LASTIK DIS GAPI——>
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KESIT
YUKSEKLIGI
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LASTIK MARKALAMASI

Lastigi tanitan temel bilgiler Lastigin
yanagina yandaki bicimde yazilr.

1 . Lastik kesit genigligi (mm. veya inch)
kesit orani

2

3 . Konstruksiyon (radyal, konvansiyonel, ...) / m
4 . Jant cap! (inch)

5

. YUk indeksi (Onde tek lastik i¢in azami yik ©
@ QADIAL TUBELEg 2

6 . YUk indeksi (Arkada cift lastik icin azami @
yuk) aeGRAP VAR, o

7 . Hiz sembolu

8 . Alternatif (ikincil) yuk/hiz indeksi
9 . Lastige dis acgilabilme ozelligi \

10. I¢ lastiksiz kullanim
11. Sirt aginma gostergesi
12. Avrupa Toplulugu Onay Numarasi

20.11.2012



| (H) Yiiksekliginin (s) genigligine % oranidir.

(SERI: H/S x 100
315/80R22.5 icin

H:315*0,80:252 H
& mm’dir. /
R—/J v

SERI 100

KESIT ORANI DUSTUKGE LASTIK
YANAK YUKSEKLIGI AZALMAKTA
VE LASTIK OZELLIKLERI
IYILESMEKTEDIR.

SERI 70

18
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LASTIK OLCULERIYLE ILGILI TANIMLAMALAR

TR AR TR TR YR T

Hizindeksi |Al1|A2|A3|A4|A5|A6|A7|A8| B|C|ID|E|F|G]|J iNDEKSi BASINA- INDEKSi ‘BASINA: - INDEKSI ‘BASINA
YUK(Kg) YUK(Kg) YUK(Kg)
Maks. km/h | 5 | 10115202530 | 35|40 |50 | 60| 65| 70 |80 | 90 |100 60 250 . 70 L2818 1800
61 257 95 690 129. 1850
62 265 96 710 130 1900
Maks..Mph | 3 [ 6 | 9 |12 1519|2225 |31 |37 40| 43|50 |56 |62 63 272 97 730 131 1950
64 280 98 750 132 2000
65 290 99 775 133 - 2060
Hizindeksi | K[ L [M[NJPJQ[R[S[T[H[V[W]Y][zR Br L mgLc a2a . 138" ‘smp
68 315 102 850 136 2240
Maks. km/h | 110(120(130)140(150|160|170(180]190|210(240|270|300 210 69 325 103 - ‘875 137° 2300
5 70 335 104 900 138 2360
71 345 105 - 925 139 2430
Maks. mph | 68 | 75| 81 | 87 | 93 [100(106]113|118130|150|168|186 + 2% 355 106 .. 950 140 2500
73 365 107 975 141 2575
74 375 108 1000 142 2650
75 387 109 - 1030 143 - 2725
76 400 110 1060 144 . 2800
77 412 111 1090 145 . 2900
78 425 112 1120 146 3000
79 437 113 © 1150 147 3075
80 450 114 1180 148 3150
81 462 115 . 1215 149. 3250
82 475 116 . .1250 150 . 3350
83 487 117 1285 151 3450
84 500 118 1320 152 © 3550
85 515 119 - 1360 153 - 3650
86 530 120 1400 154 . 3750
87 545 121 1450 155 . 3875
88 560 122 1500 156 . 4000
89 580 123 © 1550 157 4125
90 600 124 1600 158« 4250
91 615 125 . 1650 159 . 4375
92 630 126 . .1700 160 . 4500

93 650 127 1750 161 4625




Lastik kullaniminda Yuk - Hiz iligkisi

Speed (Km/h)

e e

B b e ———

10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000 80000 ©S0000
Tire load (kg)

GTC'L 127 075

Lastik uzerindeki hiz limitinden daha yuksek hizlarda kullanilirsa lastik omru
azalacaktir.

*Eger bir lastik tagiyacagindan daha fazla agirliga maruz kalirsa gumleyecektir.|

*Hiz ve yuk iligkisi lastik omru i¢cin ¢cok onemlidir.



MOTORLU ARACLARIN TASARLANMASI

ARACLAR iMAL
EDILIRKEN OPTIMUM
PERFORMANS
VERECEK SEKILDE
DIZAYN EDILEREK.
BUNA UYGUN _
LASTIK’DE SEGILIR.

HAVA VE YOL
KOSULLARINA
GORE LASTIK
YOLA TUTUNAMAZ
ISE ARAC
KONTROLDEN
CIKAR.




LASTIKTEN BEKLENTILER

LASTiK KULLANICILARININ SATIN ALMIS OLDUGU LASTIKLERDEN BUYUK
BEKLENTILERI MEVCUTTUR.

O

LASTIKLERDEN GENEL OLARAK 5 ANA
PERFORMANS ISTENIR.

Lastigin az isinmasi,

Enlemesine gucglere karsi direng,
Boylamasina guclere karsi direng,
Kaymaya karsi direng,

Asindirici yola karsi direng,

Burada belirtilen bes ana performansin % 100 oldugu
bir lastigi imal etmek mumkun degildir. Ancak kullanma
alanlarimiza gore onceliklerimizi degistirmemiz
gerekmektedir.



LASTIKTEN BEKLENTILER

LASTIKLERIN
KULLANMA
ALANLARI 3 ANA
BASLIKTA
TOPLANABILIR:

1-ULUSLARASI
TASIMACILIK

2-ULUSAL VE
BOLGESEL
TASIMACILIK

3-YEREL
TASIMACILIK




ULUSLARARASI TASIMACILIK LASTIK SECIMI
Bu araclar genellikle agir yuklerde, standardi yuksek
yollarda ve asiri hizlarda kullanilirlar.

BU TUR NAKLIYENIN Asindirict yola kars: direng
ONCELIKLI

GEREKSINIMLERI

SUNLARDIR:

1-UZUN OMUR(AZ ISINMA) ~ * taies
2-AZ YAKIT SARFIYATI

3-YUKSEK DIREKSIYON
HAKIMIYETI

Kaymaya
karsi direng

¢ Enlemesine guglere Bgylamasma
kars! direng guclerekars: direng




ULUSAL VE BOLGESEL TASIMACILIK ICIN LASTIK SECIMmI
Bu araclar genellikle 100-500 km mesafede orta standarttaki
yollarda bolgesel ve sehirlerarasi yolcu tagima, nakliye, agir
nakliye araclari ve tankerlerdir.

-
BU TUR NAKLIYENIN ONCELIKLI PP
GEREKSINIMLERI SUNLARDIR:

1- UZUN OMUR (ASINMAYA
KARSI DIRENG)

Isinin kolay Kaymaya

[ karsi direng

2-AZ YAKIT SARFIYATI sayes! "'.

3-YUKSEK DIREKSIYON
HAKIMIYETI VE GEKIS

Enlemesine gliglere Boylamasina
karsi direng guclerekarsi direnc




YERELTASIMACILIK ICIN LASTIK SECIMmI
Bu araclar genellikle 100 km mesafede orta ve dusuk standarttaki
yollarda ve yol digsinda zor sartlarda calisan sehirici otobusler, pikaplar,
santiye ve ocak araclaridir.

BU TUR NAKLIYENIN ONCELIKLI Agindinici yola kars direng
GEREKSINIMLERI SUNLARDIR:

1-TUM KOSULLARDA iYi CEKIS

2-UZUN OMUR (GENTIK, ASINMA o
VE CiVi BATMASINA KARSI tahliyesi
DIRENG)

Kaymaya
karg: direng

3 EMNIYET VE SURUS KONFORU

Enlemesine giiglere Boylamasina
kars! direng giiclerekars: direng




LASTIK OMRUNU
Y=

PERFORMANSINI
ETKILEYEN
UNSURLAR




KULLANMA BAKIMLA ILGILI UNSURLARIN LASTIK
OMRUNE ETKISI

Yuku tasiyan ana unsur lastik icindeki hava miktari olduguna gore
lastigi zorlayan nedenlerin ortaya cikmasi durumunda lastik havasini
bir miktar artirmak gereklidir. Lastik havasini artirabilecegimiz azami
degerler lastik ve ara¢ imalatcilarinca verdigi degerleri agsmamalidir.

Lastigi zorlayan temel nedenler;

ISE VE ARACA UYGUN OLMAYAN LASTIK
ASIRI HIZ,

ASIRI YUK VE YUKLEME BiGimi,

IKLIM SARTLARI,

BOZUK YOL SATHI,

SURUCU ALISKANLIKLARIDIR.

Sekilde goruldagu gibi lastik havasi artirilir ise kort hareketleri
azalacak, lastik daha az isinarak, daha guvenli bir surus saglanacaktir.
LASTIK HAVASI CAN VE MALGUVENLIGI ACISINDA COK ONEMLI

OLDUGU ICIN ARAC IMALATCILARI SON YILLARADA LASTIK
HAVASINI ARACIN GOSTERGE PANALINDE ANLIK OLARAK
GOSTEREN SISTEMLER GELISTIRMEKTEDIR.
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KULLANMA BAKIMLA iLGIiLI UNSURLARIN LASTIK OMRUNE ETKiSI

Lastigin az isinmasi ve yuku tasiyabilmesi i¢in, lastik uygun
hava basinci ile sigirilmelidir.

.V 4 $|$|R|LM|$ DUZENSIZ oMUz KORD
LASTIK ASINMASI AYRI$MASI KOPMASI
= — C o QF)

LASTIK HAVA'SININ
AZ OLMASI

LASTIK

)
Z<
Z=
?No
S<
<I\I
I <
LL




LASTIK iICINDEKI HAVANIN, LASTIK PERFORMANISNA ETKISI




KULLANMA BAKIMLA iLGIiLI UNSURLARIN LASTIK OMRUNE ETKiSI

ASIRI HIZ: ANI VE SIK FREN IHTIYACI DOGURUR.
]

ASIRI HIZ DUZENSIZ VE ISI AYRISMASI | DARBELERE KARSI
HIZLI ASINMA DAYANIKSIZLIK

UZERINE ETKISI

ASIRI HIZIN LASTIK

100 \
-

Kilometre Performansi

70 S0 110
Ortalama Hiz (km/saat)




KULLANMA BAKIMLA iLGIiLI UNSURLARIN LASTIK OMRUNE ETKiSI

ASIRI YUK: LASTIGIN FAZLA ISINMASINA YOL ACAR.
o

ASIRI YUK Bl | DUZENSIZ | IS DARBELERE
VE HIZLI AYRISMASI | KARSI
ASINMA DAYANIKSIZLIK
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Life of tire




KULLANMA BAKIMLA iLGIiLI UNSURLARIN LASTIK OMRUNE ETKiSI

SICAK HAVALARDA: LASTIK SOGUYAMAZ VE FAZLA ISINIR.
]

?
°

N
£
Z0
e L
<z
e 5
<< N
D
= Y
=<
-

MEVSIMLERE GORE LASTIK | ISI NEDENI ILE SIRT AYRISMASI
OMRU OLUSAN ARIZALAR

likbahar  Yaz  Sonbahar Kis




KULLANMA BAKIMLA iLGiLI UNSURLARIN LASTIK OMRUNE
ETKISI

BOZUK YOL: LASTIGIN FAZLA ISINMASINA VE
HASARLANMASINA YOLA ACAR.

|l YOL SATHINA GORE LASTIK OMRU BATMA BATMA
= 3 HASARLARI HASARLARI
Z
1L LU
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< Z 2 7
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KULLANMA BAKIMLA iLGILIi UNSURLARIN LASTIK OMRUNE ETKISI

SURUCU ALISKANLIKLARI:YUK VE YOL DURUMUNA DIKKAT
ETMEMEK VE GEREKSIZ FREN LASTIGi ZORLAYARAK
FAZLA ISINMASINA YOL ACAR.

e Hiz SIK FREN KULLANMA
. Yiill ALISKANLIGI
J
* |klim sartlari,
 Bozuk yol

Lastigi zorlayarak asiri
ISsSinmasina neden olur.
Surucunun bu hususlari
bilmesi ve lastigi
zorlayacak ve asiri
Isinmasina neden olacak
eylemlerden kaginmasi
gereklidir.

SURUCU
UZERINE ETKISI
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ON DUZEN AYARLARININ LASTIK OMRUNE ETKISI

ON DUZEN ELEMANLARI ON DUZEN AGCILARI

Positive
h%»;\« caster

Negative
camber | y

Ne,’gtv e
R —— g

Positive
camber

Toe in

Direction of travel Toe out

MOTORLU ARAGLAR IMAL EDILIRKEN OPTIMUM PERFORMANS VERECEK
SEKILDE DiZAYN EDILIRLEREK. ON DUZEN AGILARI BUNA UYGUN OLARAK
AYARLANIR.
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ARAC AYARSIZLIKLARININ LASTIK OMRUNE VE
ARACIN PERFORMANSINA ETKILERI

STATIK BALASSIZLIK BALANS AGIRLIGI
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Yuksek suratte VURUNTU seklinde ortaya cikar.




ARAC AYARSIZLIKLARININ LASTIK OMRUNE VE
ARACIN PERFORMANSINA ETKILERI

DINAMIK BALASSIZLIK BALANS AGIRLIGI

)

=
O
=
—
"4
=
N
O
(a0
(%2,
Z
<
i
<
(2]

=
=
<
-
o
L
(&
oz
L
—
=
—
(V2 )
<
m—t

Aracin saga-sola YALPALAMASI seklinde ortaya cikar.
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. HASAR
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@ B
ARTAN GERILME (CAPRAZ LASTIK)
A 4
_ ; & )
I ASIRI YUKLEME ASIRI SIRT HAREKETI ISI AYRISMASI
\ 4
| ASIRIHIZ - SIRT HAREKET €
FREKANSININ ARTISI KOPMASI
\ 4
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LASTIK OZURLERI VE ¥ < <0 ENE | £2 | ¢ 74 XS | == i
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MUHTEMEL NEDENLERI ¥ & < L oxz | 35| 2% > N | O% =
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LASTIGIN PATLAMASI: Lastigin havasi cesitli nedenlerle kismen ya

da tamamen bosalabilir. Bu durumda can ve mal guvenligimiz igin aracg

hemen durdurmali, patlak durumda lastik uzerinde yurunmemeli ve hemen
yedek lastik takilmalidir.

EDILMESI

Surus guvenligi acisindan; lastik, uzman
bir lastik servisinde sadece mavi ile
gosterilen bolgede, teknigine uygun

olarak tamir edilmelidir.

LASTIKLERIN TAMIR



MANTAR YAMA ILE LASTIK TAMIRI

Surus guvenligi acisindan; yara titizlikle temizlenerek yamanin
uygulanmasina hazir hale getirilmelidir.



MANTAR YAMA ILE LASTIK TAMIRI

Surus guvenligi agisindan; mantar yama yaraya goruldugu gibi tatbik
edildikten sonra balansi yapilarak araca takilmaldir.



FITIL YAMA ILE GECICI LASTIK TAMIRI

Can ve mal guvenligimiz acisindan
mecburi haller disinda fitil ile lastik
tamiri yapiimamalidir. uzmani bir lastik
servisinde bu yama temizletilip mantar
yama ile tamir yenilenmelidir.




LASTIK OMRU

LASTIK OMRU IKI SEKILDE
SONA ERER.



LASTIK OMRU

Lastigin asinarak
omrunun sona ermesi




LASTIK OSMRU
Lastigin yaslanarak omrunun sona ermesi

» Lastikler zamanla sertleserek, yola eskisi gibi tutunamaz.

» Karkasta olusan kilcal ¢atlaklar ve deformasyon lastigin yaslandigina isaret eder.

» Aracin ozellikleri, yuku, hizi, sicaklik ve lastige tesir eden kimyasal maddeler lastik
omrunu etkiler.

» Lastik omru genel olarak 5 yil olarak kabul gormekle beraber lastigin kullanim
kosullarina gore degisir. ) SN - .




LASTIK OMRU

Lastigin asinarak omrunun sona ermesi
.

NINTTIWNSINOVNIEIN:SES | - Lastikler; hava, yol, hiz, surucu

aliskanliklarina ve teknik
ozelliklerine bagli olarak asinirlar.

~ Lastiklerin dis derinligi ECE R
89/159 standardina gore 1,6
mm’ye geldiginde omru sona erer.




KIS SARLARI VE LASTIK

KIS SARTLARINDA GUVENLI

ARAC KULLANIMI ICIN




KIS SARLARI VE LASTIK

Kis mevsiminde havanin sogumasi ile orantili olarak lastikler
sertleseceginden, lastiklerin yola tutunmasi zorlasacaktir. Bu
zorluk kar yagisi ile daha da artacaktir.

KIS SARTLARINDA GUVENLI ARAC KULLANIMI ICIN

KIS (KAR) LASTIGI KAR CORABI-PALET| | KAR (PATINAJ)
KULLANMAK VB. KULLANMAK ZINCIRI KULLANMAK




KIS (KAR) LASTIKLERI

Kis mevsiminde havanin sogumasi ile birlikte yumusak
kalarak yola daha iyi tutunan bir lastige ihtiya¢c duyulmustur.

» Kis sartlarinda (sogquk, kaygan, karli, buzlu yolda) daha emniyetli
surus saglamaya yonelik tasarlanmig lastiklere kis (kar) lastigi
denir.

» Kisg lastikleri 0zel hamuru ve yuksek silika orani sayesinde
7°C’nin altindaki hava sicakliklarinda bile yumusakhigini ve
dayaniklihigini koruyan bir yapiya sahiptir. Damarh sirt yapisi ve
daha derin disleri sayesinde erimis karli ve camurlu suyu daha
1yl tahliye eder.

t<7°C




KIS (KAR) LASTIKLERI

> Kig lastikleri; soguk ve karli kis kosullarinda yaz lastiklerine oranla
daha kisa fren mesafesine ve daha iyi ¢cekise sahiptir.

*M‘i‘i

italya Lastik ve Kauguk Federasyonu; ayni ozellige sahip iki arag ile
ortalama 45 km/hs hiz ile -9.5°C sicaklikta ve %4 egimde kis lastigi takili

aracin fren mesafesinin cok daha kisa oldugunu tespit etmistir.

Fren mesafeleri (m) | Yaz Lastlgl Kisg Lastlgl Zincir Takih Yaz Lastigi

63 12 31




KIS (KAR) LASTIKLERI

> KIS LASTIKLERININ MARKALANMASI:

> Kig lastikleri M+S ve “uc¢ tepeli kar kristali” ile birlikte
markalanmak suretiyle diger lastiklerden ayirt edilir.

~ Ug tepeli kar kristali sembolii: lastigin ASTM-F1805
standardinda tanimlanan cekis testini sertifikasina sahip
oldugunu gostermektedir.




KIS (KAR) LASTIKLERI

> M+S MARKALAMSI: Ureticisinin insiyatifinde, lastigi
I herhangi bir teste sokmadan Normal lastige gore karli
veya camurlu zeminde daha iyi ¢ekis ve tutunma
ozellikleri sergileyen lastik anlami tagimaktadir

» Gunumuzde bazi dort mevsim ve 4X4 aracg lastiklerinin
bu tip markalamalar tasidigi gorulmektedir.

> Lastigin yanaginda sadece M+S sembolu bulunmasi o
lastigin onayli bir kis lastigi olduqunu gostermez.
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~ CIVILI LASTIK: Sertlesmis karli ve buzlu
yollarda civiler yardimiyla lastiklerin yola
daha iyi tutunmasi saglanir.

Kis sartlarinin ¢cok sert gectigi asiri
buzlanma olan bazi ulkelerde c¢ivili
lastiklerin kullanimina kontrollu olarak izin
verilmektedir.

§|V|L| LASTIKLER

Kuru veya islak yolda; civiler, lastigin yol ile
tam temasini engelleyerek, lastigin civiler
uzerinde kaymasina neden olur. Ayrica
civiler yol yuzeyine buyuk zarar verir.

Aracin 100 km/saat hizi gecmesi durumunda
hizla yuvalarindan firlayan c¢iviler buyuk
tehlike olusturur.

Yagish gunlerde civilerin yol yuzeyinde
olusturdugu kanalciklara su birikmesi
sonucunda kaza riski artmaktadir.




KAR CORABI-PALETI VB. KULLANMAK

Kis mevsiminde yola tutunmayi artirici cozum onerileri

~ Lastige kolayca takilabilen bazi aparatlar lastigin yola daha lyi
tutunmasini saglayabilir.
» Kolayca lastige takilabilen, lastigin etrafini saran kar ¢gorabi ¢ok

etkili olmamakla beraber lastigin yola daha iyi tutunmasini
saglar. Yola verdigi zarar cok daha azdir. Ancak ¢ok ¢cabuk

asinir.
> Bu aparatlardan higbirinin patinaj (kar) zinciri kadar etkili

oldugu soylenemez.




KAR (PATINAJ) ZINCIRI KULLANMAK

~ Asiri karli ve buzlu yollarda kig lastikleri yetersiz
kalabilir. Bu durumda patinaj zinciri cozum
olusturmaktadir.

> Patinaj zinciri kigi agir geciren ve engebeli
bolgelerde, kisitli hava ve yol sartlari icin
araclarda zorunlu olarak bulunmasi gereken bir
ekipmandiur.




SONUCLAR
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SOf;IUQ-l:

BiZl YOLA VE HAYATA BAGLAYAN SADECE
DIREKSIYON-ON DUZEN PARCALARI VE
LASTIKLERIMIZDIR.

CAN VE MAL GUVENLIGIMIZ ICIN UYGUN
LASTIK KULLANMALIYIZ.
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SONUG- 2:
LASTIKLER ZAMANLA YASLANARAK

SERTLESIR. 5 YILDAN ESKIi LASTIKLER
UZMAN KISLERCE KONTROL EDILMELIDIR.

SERT LASTIKLER SADECE ARACIMIZI
KAYDIRMAZ, HAYATIMIZ DA KAYABILIR.
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SONUG-3:
LASTIK DiS DERINLIGI 1,6 mm’nin
ALTINDAYSA YOLA TUTUNAMAZ,
LASTIKLER YOLA TUTUNAMAZ iSE, BiZDE

HAYATA TUTUNAMAYIZ.
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SONUC- 4.
KIS (KAR) LASTIKLERI OZEL HAMURU

SAYESINDE 7°C’nin ALTINADAKI
SICAKLIKLARDA BILE YOLA Y]

TUTUNUR.
KIS MEVSIMINE KIS LASTIGI, YAZ
MEVSINDE YAZ LASTIGI
. KULLANMALIYIZ. I




SONUG- 5:

CIVILI LASTIKLER, KAR VE BUZ
KALKINCA YOLA ZARAR VERIR,
ARACIMIZ CIVILER UZERINDE KAYAR.

ULKEMIZ SARTLARINDA CIVILI LASTIK
KULLANIMI TESVIK EDILMEMELIDIR.
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SONUC- 6:

KAR CORABI VE PALETI GIBI BAZI
APARATLAR LASTIGIN YOLA DAHA iYI
TUTUNMASI ICIN FAYDA SAGLAYABILIR.

CAN VE MAL GUVENLIGINIZ ICIN BU
APARATLAR YERINE, PATINAJ ZINCIRI

I DAHA GARANTILI BIR COZUMDUR. I
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SONUG-7:
KIS LASTIKLERININ YETERSIZ OLDUGU
DURUMLAR OLABILIR.

ACIL DURUMLARDA PATINAJ ZINCIRI
HAYAT KURTARIR.
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SONUG-8:
LASTIK PATLARSA UZMAN BIiR

SERVISTE, USULUNE UYGUN OLARAK
TAMIR EDILMELIDIR.

LASTIK YAMA YERINDEN PATLAYABILIR,
HAYAT ILE BAGIMIZ KOPABILIR.
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SONUG-9:
ARACI TASIYAN LASTIK DEGILDIR.
LASTIGIN iICIDEKI HAVA MIKTARIDIR.

LASTIK HAVASI AZALDIKCA HAYAT ILE
BAGIMIZ ZAYIFLAR.




SONUC- 10:
INSAN HAYATI HERSEYDEN DEGERLIDIR.

SABRINIZ ICIN
TESEKKURLER

| GUVENLI SURUSLER DILERIM.

Orhan GEREDELIOGLU
Makine Yiiksek Miihendisi



