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BIR TELESIYEJ KAZASININ iRDELENI\/IESi;L
ZINCIR, EN ZAYIF HALKASI KADAR SAGLAMDIR. ..

C. Serdar Sonmez'

1. GiRis

Teleferik, birbirinden uzak iki yer arasinda, havada ge-
rilmis olan bir ya da birkag ¢elik halata asilarak yol alan,
atalet kutlesi yardimi ile bir dogrultuda hareket ederken
karsi yonde ayni yapida tasiti ters yonde hareket etmesini
saglayan tasima aracidir. Teleferik, telesiyej, finikiler hat-
ta asansorler de benzer teknik ile cahsirlar.

Bursa'da kurulmus bir telesiyej tesisinde, 2007 yilinda
meydana gelen kazada, civatasi disen kiglik bir lamanin,
olimli ve yaralanmal bir kazaya yol agmasi, bizlere bir
kez daha zincirin, en zayif halkasi kadar saglam oldugunu
gostermistir.

Bu tesis, kazadan sonraki yillarda sokiilmis, bulundugu
yere yeni bir teleferik kurulmustur.

2. TELEFERIK SISTEMLERI VE SINIFLANDIRMASI

Teleferik, ulasimi gui¢ ylkseklikler arasinda, deniz ya da
bogaz Gzerinde ulasim saglamak kadar, turizm ve malze-
me iletimi amacl olarak da kullanilmaktadir.

' Makina Miihendisi - serdar.sonmez@mmo.org.tr

insanlarin tasindigi teleferikler ise, celik halatlara asili, yol-
cu kabinlerinden olusur.

Teleferik sistemleri, halata baglama sistemi olan bir parca
(klem-grip) araciligiyla birbirinden ayriimaktadir. Telefe-
riklerin siniflandirmasi asagida yapilmistir.

- Baslangic lifti (babylift),

« Teleski (en yuksek hiz 2,5 m/s),

« Telesiyej (2-4-6 kisilik sandalyeli, en yliksek hat hizi sa-
niyede 3,0 m/s),

«  Otomatik klemli telesiyej (Detachable Chairlift-en
yuksek hat hizi 5 m/s),

«  Otomatik klemli gondol (Detachable Gondola-en
yuksek hat hizi 6 m/s),

«  Grup gondollar (Pulsed Movement Aerial Ropeways-
en ylksek hat hizi 7 m/s, genelde bu sistemler kisa
uzakliklar icin kuruldugundan, hat hizi 3,0 m/s olarak
ayarlanir),

- Var-Gel Tipi teleferikler (Reversible Ropeways-bu sis-
temler genellikle dogrudan montajinin zor oldugu
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arazi kosullarinda ve genis vadilerde kullanilmaktadir,

en yuksek hat hizi1 12,0 m/s),

- Bilesik sistemler (bu sistemlerin temelini otomatik
klem olusturmaktadir, genel yapilari sandalye ve gon-

dola gore tasarlanmaktadir),

- Cok halath sistemler (genel anlamda Var-Gel tipi te-
leferikleri olusturmaktadir. Bir ¢ekici ve birkag tastyici
halat ile calisan sistem, rlizgarin fazla oldugu yerlerde
gondol teleferik sistemleri icin kullanilmaktadir).

3. TELESIYEJ SISTEMiNiN CALISMA SEMASI

Kazanin meydana geldigi telesiyejde, alt ytkseltideki Ulu-
dag-Sarialan istasyonunun makina dairesinde bulunan,

KABIN PARK ALANI

NOKTA

[m imﬂ

STop

o

harekete gecirme motoru, sirlicii operator tarafindan
ayarlanabilen hizlarda calstirilarak, sanziman disli gru-

bunu ve buna bagli rediktor dislisini harekete gecirmek-

tedir. Bu durumda ray lizerinden halata ¢ekilen kabinler,
yayl kavrama ile halati sikarak, ana cark ve lzerindeki
¢ekme halati yardimiyla 2,5 m/s hizla hareket ettirilmek-

tedir (Sema 1).

3.1 Telesiyej Sistemi Teknik Ozellikleri
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Sema 1. Uludag-Sarialan Telesiyej istasyonu
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24,25 (%4,5 azal-
ma)

Tasiyici Halat Capi (mm), (6lgllen)

Kapasite ikiser kisilik 94 ka-
bin (47 adet kapall,
47 adet acik)

Kabin hizi (m/s) 2,5

Karsi agirlik (ton) 16

Karsi agirhk kutusu (m) 16

Tahrik motoru giicti (kW) 37

Revizyon motoru glicli (HP) 45

Surlict (Tahrik) motor guicti (kW) 45

Celik halat elektromanyetik denetiminin, 6lgme aygiti ile
diizenli olarak yapildigi yetkililer tarafindan belirtilmistir.

5. 86 NOLU KABINiN, TASIVICI PARCASI iLE iLGiLi
SAPTAMALAR

Kaza sonrasi kopan, acik kabin tasiyici baglantisinin duru-
mu gorilmektedir (Fotograf 1).

Fotograf 1. 86 Nolu Acik Kabin Tasiyici Baglantisinin Kaza
Sonrasi, Halat Gidis Yonine Dogru Gorlinim{.

6. TELESIYE) SISTEMI ILE iLGiLi SAPTANANLAR

Ust yiikseltideki Uludag-Cobankaya ve alt yiikseltideki
Uludag-Sarialan'da telesiyej genel sistemi lizerinde (Fo-
tograf 2) uygulamali ve gézlemsel olarak incelemeler ya-
pilmistir.

4. TELESIVE) KAZAS| NEREDE MEYDANA GELDI?
KAZANIN KISA OZETI

Kaza, st ylkseltideki Uludag-Cobankaya ve alt yiiksel-
tideki Uludag-Sarialan arasinda calisan telesiyej sistemi
Uzerinde gerceklesmistir.

Yaz aylarinda kullanilan telesiyej sistemi, ikiser kisilik acik
ve kapali kabinlerden olusmaktadir. Kaza, 86 nolu acik ka-
binde olmustur. Acik kabin, tasima halatina baglantisin-
dan (klem), bir anda bosalarak, halat tizerinde kaymaya
baslamis ve yiiksek e§im nedeniyle 22 nolu kapali kabine
dogru hizla carpmistir. Sonug bolimiinde ayrintisi belirti-
len nedenlerle, agik kabin baglantisi (klem), halattan kur-
tulmus ve icindeki yolculari ile birlikte zemine diismUstir

Fotograf 2. Telesiyej Sisteminin Hat Uzerindeki Baglanti Durumu
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Fotograf 3. TeIeS|yeJ Yuk Testi

Telesiyej kabinine kum agirhgr yiiklenmis, kaza durumu-
na benzer bir durum olusturmak icin calisma ve incele-
meler yapilmistir (Fotograf 3).

Telesiyej tesisindeki elektrik ve mekanik glivenlik sistem-
leri ile donatilmis tim sistemlerin durumu ve calismasi
saptanmistir. Telesiyej glvenlik sistemleri olarak; notr
stop, ayirma stop, zorunlu durus (otomat atma), acil dur-
durma butonu, kabin ¢cikamama, elektrikli pano icinde
salter atma, kabin halat kavrayamama durumunda me-
kanik elle durdurma, tastyici direkler (izerinde halatin at-
masi ile devreye giren otomat (Fotograf 4) veya sensorler
bulunmaktadir.

11 ‘ b =
| Fotograf 4. Tasiyic Direklerinde Bulunan Halat Dusmesi
Durumunda Devreye Giren Aygit
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Elektrik ve mekanik gtivenlik sistemleri, her iki istasyonda
da tek tek calistirilarak denetlenmis ve tiim giivenlik sis-
temlerinin calisir durumda olduklari gorilmustir.

GuUnluk, aylik, yillik bakim formlari ile 2004-2007 yillan
arasinda telesiyej tesisinde yapilan bakim, onarim, yeni-
leme calismalarinin rapor ve faturalari dosya olarak bu-
lunmaktadir.

Sistemi kullanan operatorlerin, egitim ve sinavdan geci-
rilerek almalari gereken “Telesiyej Operator Belgeleri” bu-
lunmamaktadir.

Bagimsiz denetim kurulusu tarafindan yapilmasi gereken
“Telesiyej Periyodik Kontrol ve Yillik Uygunluk Raporu”
bulunmamaktadir.

Telesiyejde satis yapilan bilet Uzerinde “Kaza Sigorta Be-
deli ve KDV dahildir” ifadesi bulunmasina karsin, isletme
yetkilileri teleferik icin sigorta isleminin yapildigini ancak
kazanin oldugu telesiyej kabinleri icin sigorta yaptiriima-
digini belirtmistir.

6.1 Kazanin Meydana Geldigi Tasiyici Direklerin Durumu

Telesiyej sistemini tasiyan ve kazanin meydana geldigi
24.-25. direkler arasi ile sonrasindaki 26., 27. ve 28. direk-
lerin Uzerinde bulunan celik yapinin korozyon durumu,
baglanti civatalari, makaralar ve makara baglama civata-
lari ile direkler tek tek incelenmistir.

Direkler boyandigindan, korozif etkiden dogan bir olum-
suzluk gézlenmemistir.

| | R \ ‘
Fotograf 5. Direk 25'teki Makaralarin Durumu



Makas yataklari ve sistem baglantilarinin bakimi yapilmis
olup; baglanti civatalari, makaralar ve makara baglama
civatalarinda bosluk bulunmamaktadir (Fotograf 5).

Ana yataklarda herhangi bir yaglama sorunu gozlenme-
mistir.

Direklerde, telesiyej kabinlerinin Ust baglanti noktasina
hasar vererek, kazanin olusumuna ve sistemin bosalma-
sina neden olabilecek herhangi bir yabanci parca veya
bunun yol actigi hasar gdzlenmemistir.

6.2 Gelik Halatlarin Durumu

Sarialan-Cobankaya arasinda kurulu bulunan tesisin, ta-
styici halat tellerinin, elektromanyetik celik tel denetim
cihaziile 20 mV/cm 6l¢tim aralidi, 5 mm/s hiz, 1 m/s halat
hizindayken ol¢timleri yapilmistir. Halatta belirgin bir ko-
rozyon ve kabul edilemez nitelikte tel kiriklarina rastlan-
mamistir.

Halat capindaki %4,5 dlzeyindeki azalma, kabul edilebilir
sinirlar icindedir.

6.3 Telesiyej Halat Tutma Genesi Yaylarinin Durumu

Kazanin oldugu 86 nolu acik kabin ile kaza gecirdigi hal-
de kaza sonrasi hasarli haliyle Sarialan istasyonuna kadar
ulasan 22 nolu kapali kabinin, halat tutma ¢ene yaylarinin
Olctimleri, yay Gretim fabrikasinin akredite test merkezin-
de yapilmistir.

Buna gore yay 102,12 mm sikilmis durumundayken;

Fotograf 6. Sikistirma Yayinin, Mekanizma igindeki Konumu ve
Durumu

Kaza sonucu hattan kurtularak asagiya disen 86 nolu
aclk kabinden sokilen yayda 8.446 Newton (861,2 kgf),
kaza sonrasi Sarialan istasyonuna ulasan 22 nolu kapal
kabinden sokiilen yayda ise 8.510 Newton (867,8 kgf) de-
gerleri Olctlmustdr.

Bu durumda, kazanin oldugu telesiyejin halatini tutan
yayda, kazaya neden olabilecek olciilerde yiik azalmasi
veya herhangi bir bozulma ve hasar gézlenmemistir (Fo-
tograf 6).

6.4 Kazal Acik Kabin ve Kapah Kabinin Durumu

86 no.lu acik kabinin 6zellikle kapali kabine ilk vurusu
yaptigi bolgedeki celik yapisinda, hasarlar ve kabin ahsap
oturma tahtalarinda kiriklar bulunmaktadir. Kabinin, ha-
lata dairesel baglanti parcasinda herhangi bir kirik, catlak
gibi hasarlar bulunmadigi gézlenmistir.

Acik kabinin kaza yerindeki (Fotograf 7) ve kaza sonrasi
Cobankaya istasyonuna goétiirtilmesi sonrasi durumu (Fo-
tograf 8) goriilmektedir.

Fotograf 7. “86” Nolu Acik Kabinin Kaza Yerindeki Gorlintusi

22 no.lu kapal kabinde acik kabinin ilk vurdugu nokta-
daki sacinda yirtilmanin; istasyondaki raylarda hareketini
saglayan makaralarda, ikinci asamada tekrar darbe almasi
nedeniyle kirnlmalarin; acik kabinin ilk vurdugu bolgedeki
camlarinin kirik ve cam fitillerinin diisms; acik kabinin ilk
vurdugu bolgedeki kabin icindeki sandalyelerde hasarlar
oldugu, kaza sonrasinda bu hasarli haliyle, arka makara
baglantilan kirik olarak direklerdeki makara sistemlerin-
den gectigi ve Sarialan istasyonuna geldigi, halen bu is-
tasyonda bulundugu goézlenmistir (Fotograf 9).
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Fotograf 8. “86” Nolu Acik Kabinin Kaza Sonrasi Cobankaya'ya
Goturialmesi Sonrasi Durumu

Fotograf 9. “22" Nolu Kapali Kabinin Kaza Sonrasi Sarialan
istasyonundaki Durumu

6.5 Telesiyej Tesisi Uretim Projeleri ve Uretici Firma Bakim
Kilavuzlarinin Durumu

Telesiyej tesisi Uiretim projeleri ve dretici firma bakim ki-
lavuzu kitaplari, tesis sahibi ve isleticisi yetkililerinden is-
tenmis gerek Uretim projeleri, gerekse yine retici firma
tarafindan verilen bakim kilavuz veya kitaplarinin bulun-
madigi belirtilmistir.
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6.6 Telesiyej Uyari Levhalarinin Durumu

Telesiyej Tesisinde istasyonlarda uyari levhalar bulun-
maktadir (Fotograf 10).

7

Fotograf 10. Cobankaya istasyonundaki Uyari Levhasi

7. 86 NOLU ACIK KABIN BAGLANTI DUZENEGI
INCELEME SONUCLARI

86 nolu acik kabinin baglanti diizenegi, isletme merkez
binasi atolyesinde, kaza sonrasindaki haliyle, parcalarin-
dan tek tek ayrilarak sékiilmstir. inceleme sonrasi, par-
calar, sokiim 6ncesi konumlarina getirilmistir.

Acik kabinin, Gstlinde bulunan halata sabitlenmesini
saglayan ceneler, kapali konumdadir (Fotograf 11). Cene
uzunlugu 116,78 mm ve genisligi 22,63 mm‘dir.

Kazanin oldugu taraftaki asinma lamasi 23x50x7 mm 6l-
cllerindedir. Asinma lamasi, sistemin ¢alismasi sirasinda,

/‘ﬁv’ :

Fotograf 11. “86” Nolu Ac¢ik Kabin Mekanizmanin Genel
Goruntasi




halatin sirtmesi nedeniyle, ana parcanin asinmasini on-
leme amaclidir (Fotograf 12). Lama lzerindeki halat izi
genisligi 11 mm'dir. Asinma lamasi, ana parcanin halatin
gecis yaptigi on ve arka bolimiinde olmak tzere iki adet-
tir. Ana parca arka bolimindeki asinma lamasi, iki adet
gomme bash alyan civata ile ana parcaya baglanmistir.
Kazanin meydana geldigi 6n bolimindeki asinma lama-
sinda da sabitleme amacli iki adet delik bulunmaktadir.

Ancak parca Ulzerinde bir adet gdmme bash 4" ince dis,
20 mm. uzunlugundaki civata halen bulunmaktadir. Ha-
latin ¢eneleri sikan yay tarafindaki ikinci civata ise dus-
mis durumdadir (Fotograf 13).

Kaza aninda ise asinma lamasi bir adet gémme basli 7"
ince dis, 20 mm uzunlugundaki civata ile ana parcaya
baglanmis durumdadir. Civatanin diismesi nedeniyle
asinma lamasinin 8,25x9,00 mm'lik bolimu, yay tarafin-

Fotograf 12. Asinma Lamasinin Genel Gorlntusu

Fotograf 13. Halatin Ceneleri Sikan Yay Tarafindaki ikinci
Civatasinin Digmus Durumu

i

Fotograf 14. Lamanin, Cene Altinda Sikismis Durumu

daki ¢enenin altina girmis ve sikismis durumdadir (Fotog-
raf 14).

Bu nedenle yay tarafindaki cene agzi Gist noktasi ile diger
taraftaki ¢ene Ust noktasi, ayni diizlemde degildir. Yani
yay tarafindaki ¢cene agzi, digerine gore Usttedir. Ceneler
bu konumdayken, halati tam anlamiyla kavrayamamis
durumdadir. Cene altina sikismis lama sonucunu ornek
olarak gozlemlemek icin, bolgeye halat parcasi konula-
rak, cenelerin halati tam olarak kavrayamamasi durumu
canlandinlmistir (Fotograf 15).

Ayrica diger telesiyej kabinlerinin baglanti parcalarinda-
ki asinma lamalari incelenmistir. Tasarim olarak diiz lama
kullanilmasinin uygun olmadigi, diiz lama yerine “L" tipi
lama kullanilmasi gerektigi gorilmustir.

Ayrica lamalari sabitleyen civatalar da, sistemde titresi-

Fotograf 15. Halat Parcasi ile Cenelerin Halati Tam Olarak
Kavrayamamasinin Canlandirmasi
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Fotograf 16. Kilit Parcasi

min yogun olmasi nedeniyle zor sokiilebilen, ¢oziilemez
tipte olmalidr.

Yay tarafinda bulunan ve altina asinma lamasi giren ¢ene,
ayricayay tarafindaki ucundan, ayri bir kilit parcasina bag-
hdir (Fotograf 16). Kilit parcasi, sistemi kilitlediginde cene
sabitlenmekte ve ¢enelerin halat Gizerinde kaymasini 6n-
lemektedir. Kilitleme islemini gerceklestiren parcada da
herhangi bir kirllma, ¢atlak gibi hasarlar gézlenmemistir.

Ancak sokim islemi sirasinda, ¢enenin yay tarafinin, bu
parcaya kilitlenmedigi ve bu nedenle halatin kaymasina
engel olacak konumda olmadigi gorilmustir (Fotograf
17). S6kiim islemi yapilmadan 6nce, ¢ene ile kilit bu ko-
numdadir.

Fotograf 17. Kilit Mekanizmasinin Bosta Olmasi Durumu
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Fotograf 18. Yayi Ceken Kol

Kilitleme islemini gerceklestiren parca diger taraftan da
kicuk yayl kilit parcasi ile ana yayin acilip kapanmasini
saglayan kola baghdir (Fotograf 18). Bu kol, kabin istas-
yona girdiginde, kola goére konumlanmis ayri bir rayi iz-
lemekte ve yayi cekerek ¢enelerin acilmasina, dolayisiyla
halatin kabin baglantisindan ayrilmasini saglamaktadir.

Bu kol, normal kosullarda ¢enelerin kilitleme islemi ger-
ceklestiginde dik konumdadir. Ancak cenelerin kilitleme
islemi gerceklesmediginde ise dik pozisyon konumunu
kaybetmekte ve istasyon c¢ikis noktasindaki, ray sonuna
monte edilmis elektromekanik durdurma pimine dege-
rek, tim sistemin acil olarak durmasina yol agmaktadir.

Kazanin olusumunu anlayabilmek icin kol, kilitleme isle-
mi saglanmadan dolayisiyla dik konumunu kaybetmis se-
kilde sistem calistirllmistir. Kol, bu durumda bile mekanik
pim baglantisina vurabildiginden, sistem dur konumuna
gelememistir (Fotograf 19).

Kazanin meydana geldigi bu baglantida, kilitlenme is-
lemi gerceklesmedigi yani sadece yay kuvveti ile halata
tutunma oldugu halde, kol dik pozisyonda kalabilmis, bu
nedenle de sistem elektromekanik dur sistemine takil-
madan calismaya devam edebilmistir (Fotograf 19).

Sistemde birinci asama acil durdurma sistemi, 6rnek de-



Fotograf 20. Kaza Denemesi icin Farkli Bir Kabinde Yapilan Test
Oncesi Lamanin Durumu

nemelerle bircok kez calistirilmis ve incelenmistir (Fo-
tograf 20). Sadece bir deneyde, asinma lamasinin kosesi,
¢eneler tarafindan kopartilmis sekilde, sistem ¢alismasina
devam etmistir.

Baska bir uygulamada asinma lamalari halat tarafindan
normal konumuna getirilmistir. Ancak kaza aninda yuk-
seklik konumu olmasina karsin, acil durdurma sistemine
takilmadan calismasini stirdtrebilmistir.

22 ve 86 nolu kabinlerin istasyondaki raylarda hareketini
saglayan 6n makaralarinda kirilmalarin oldugu goézlen-
mistir (Fotograf 21), (Fotograf 22).

8. TELESIYEJ KAZASI NASIL OLDU?

Olimli ve yaralanmali kaza, telesiyej 86 no.lu acik kabi-

Fotograf 22. “22” Nolu Kapali Kabin Makaralarinin

Sarialan'daki Durumu

nin baglanti diizeneklerinin halata sabitlenmesini sagla-
yan ¢enelerin, halati tam olarak kavrayamamasindan kay-
naklanmistir. Bunun sonucu, 86 nolu acik kabin, 24.-25.
direkler arasinda, hat egiminin ylkselmesi nedeniyle ha-
lat Gizerinde, asagdi dogru kaymis ve 25. direk dncesinde,
yuksek bir hizla 22 no.lu kapali kabine carpmistir.

Carpmanin etkisi ve asagilya dogru kaymanin yukledigi
enerji ile 86 no.lu acik kabin bu kez, ray lizerinde hareke-
ti saglayan ve duizenek 6niindeki makaralariyla, 22 no.lu
kapali kabin makaralarina carpmis, her iki kabinin biri ic,
digeri dis konumunda olan makaralari kirilmistir.

Bu carpismalarin ardindan, 86 no.lu acik kabinin, olusan
potansiyel enerji nedeniyle tekrar ilk vurdugu alt nokta-
dan, 22 nolu kapali kabine carpmasi beklenebilir.

Zaten halati ¢cenelerin tam olarak kavrayamamasi ayrica
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Fotograf 23. . “25”" Direkten Kazanin Meydana
Geldigi 24. Diregin, E§imin ve Disme Yuksekliginin
Gorintusu

surekli olarak en az iki kez ¢cenelerden kurtulmaya yonelik
bu zorlamalar sonucu 86 no.lu acik kabin, halattan (halati
tutan cenelerden) tamamen kurtulmus ve yaklasik 14 m.
yukseklikten zemine diismustir (Fotograf 27).

9. iSCi SAGLIGI VE i$ GUVENLIGI TUZUGU YONUNDEN
DEGERLENDIRME

11.01.1974 tarih ve 14765 Nolu Resmi Gazete'de yayinla-
narak yirirlige giren “iSCi SAGLIGI VE iS GUVENLIGI TU-
ZUGU” niin Birinci Kisim, Genel Hiikiimler b&limd;

“Madde 3-isveren, iscilere yapmakta olduklari islerinde
uymalari gerekli saglik ve glivenlik tedbirlerini 6gretmek
ve is degistirecek iscilere yenisinin gerektigi bilgileri ver-
mek zorundadir”

“Madde 4 - isverenin, isyerinde, teknik ilerlemelerin ge-
tirdigi daha uygun saglik sartlarini saglamasi; kullanilan
makinalarla alet ve edevattan herhangi bir sekilde tehlike
gosterenleri veya hammaddelerden zehirli veya zararh
olanlari, yapilan isin 6zelligine ve fennin gereklerine gore
bu tehlike ve zararlari azaltan alet ve edevatla degistir-
mesi is kazalarini dnlemek lizere isyerinde alinmasi ve bu-
lundurulmasi gerekli tedbir ve araglari ve alinacak diger
is glivenligi tedbirlerini devamli surette izlemesi esastir.”

Yedinci Kisim, Kaldirma Makinalarinda Alinacak Guvenlik
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Tedbirleri bolimU;

“Madde 378- Kaldirma makinalari ve araglari her calis-
maya baslamadan 6nce, operatorleri tarafindan kontrol
edilecek ve celik halatlar, zincirler, kancalar, sapanlar, kas-
naklar, frenler ve otomatik durdurucular, yetkili teknik bir
eleman tarafindan ¢ ayda bir butiiniyle kontrol edilecek
ve bir kontrol belgesi diizenlenerek isyerindeki 6zel dos-
yasinda saklanacaktir” seklindedir.

10. SONUC
Bu kazada herhangi bir kasit unsuru bulunmamaktadir.

Tesis sahibi ve isleticisi, tesisin tim bakim, onarim ve
yenileme islemlerini yaptirdigini belgelemistir. Ancak
“Isci Saghgi ve Is Guvenligi Tizigiu"niin 378. maddesin-
de belirtilen ve bagimsiz denetim kuruluslar tarafindan
yapilmasi gereken “Telesiyej Periyodik Kontrol ve Yillik
Uygunluk Raporu’nun hazirlatiimadigi, sistemi calistiran
operatérlerin, “isci Saghig Ve is Giivenligi Tiz{igi nin 3.
ve 4. maddelerinde belirtilen egitim ve sinavdan gecirile-
rek almalari gereken “Telesiyej Operator Belgeleri” aldiril-
madig), telesiyej tesisinin kaza sigortasinin yaptiriimadigi
saptanmistir.

Tesis (bakim) sorumlusunun, titresim etkisi ile civatanin
acllmasini engelleyebilecek uygun ¢oziilemez civata
montaj yonteminin sec¢imini dngdremedigi (civatanin
¢6zlilmesini engelleyen kimyasal kullanarak sikmak gibi),
asinma lamasi baglanti civatasinin diismesi olasihgini, yil-
lik bakim formlarinda yazmasina karsin giinliik ve haftalik
bakimlarda uygun duruma getirmedigi saptanmistir.

Tesis bakim elemanlarinin da, titresime karsi uygun ¢6-
zlilemez civata montaj yontemini uygulamadiklari, asin-
ma lamasi baglanti civatasinin diismesi olasiligini, yillik
bakim formlarinda yazmasina karsin ginliik ve haftalik
bakimlarda g6z 6nline almadiklari saptanmistir.

Tasarimda uygun lamanin (asinma pargasi) kullanilma-
masli ve bu parcadan dogacak kestirilemeyen risk nede-
niyle, 6ngorilmeyen bir kaza oldugu gorilmektedir. Bu
durum makina Ureticisinin 6ngdremedigi kazaya neden
olabilecek bir olasilg, isletme is glivenligi sorumlusunun
ongormesi gerektigini gostermektedir.

isletmelerdeki planl bakim ve is giivenliginin dnemi tam
da“Sakin bir civiyi kiicimseme, bir civi bir nali, bir nal bir
ati, bir at bir komutani, bir komutan bir orduyu, bir ordu
bir tlkeyi kurtarir” deyisinde oldugu gibidir. <«



