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SUBE BASIN

ACIKLAMASI

TMMOB MMO istanbul Sube Yénetim Kurulu Sekreteri Erol Alkim Erdonmez:
Metrobiislerin Yol Actigi Oliimciil
Razalar Uyarici Olmalidir!

Yapilan yanlislardan bir an dnce doniilmelidir. Coziim, akilci yontemlerle uzun vadeye yayilan raya
bagimli normal ve rapid (seri) sistemlerin devreye sokulmasi ve bu sistemlerin otobiis, minibiis, dolmus
ve deniz ulasimiyla esgiidiimlii sekle getirilmesidir. Bu kdtii yonetimlerin faturasini halka ddetenler

hesap vermelidir.

g stanbul’da “trafigi rahatlatmak” amaciyla yapi-
Ilan metrobs hattinin ¢evresindeki celik halat-
lardan olugan bariyerler, bes giinde iki motosik-
let suructistiniin kafalarinin koparak feci sekilde
can vermesine neden olmustu.

Bilindigi gibi, metrobiis glizergahinin yapimi
sirasinda da insan guvenligi ile ilgili dnlemler
alinmamis ve can kayiplari yasanmisti.
Metrobus gibi yetersiz ve Istanbul genelinde
etkin olmayan bir ulagim sistemi kurulurken, ya
servis yollar etkisiz hale getirilmis, ya da
motorlu araclar, metrobusten artan seritlere
sikistirimigtir.

Istanbul Buyuksehir Belediyesi ve [ETT yetkili-
leri, her yonuyle planlanmis dzel araglara alter-
natif ve yenilikgi bir kent ici toplu ulagim sistemi
yerine daha ¢ok Istanbul'un niifusundan az
Avrupa Ulkelerinin kentimize gore minyatur
Olcekteki kentlerinde kullanilan demode bir sis-
temi kentimize uydurmaya ¢alismiglardir. Bu
yapilirken de her zaman oldugu gibi insan
guvenligini goz ardi etmis, yeterli onlemleri
almamiglardr.

ltfaiye, cankurtaran ve polis imdat gibi acil
durumlarda bu gibi yollari kullanabilenlerin yani
sira hizli sefer yapmasi gereken ozel araglar
(6rnegin; icinde hasta bulunan otomobil, kurye
aracl vs.) servis yolu olanaklari da ellerinden
alindigindan metrobus seritlerine caresizlikten
itiimektedir.

7 Kasim 2008'de Odamiz tarafindan yayinla-
nan basin bulteninde bu konuda sunlari belirt-
mistik: “Burada yapilan alt yapi ve ara¢ yatinm-
larina ragmen, paralel otobus, minibus ve dol-
mus hatlari islevlerine eskisi gibi devam ede-
cektir. E-5 Karayolunun bir bdlumi metrobusa
tahsis edildiginden, E5 karayolunda motorlu
arag sikisikhigi buyiik dlcide artmistir/artacaktir.

Sistem yuklendikge araglarin nafi yuku asiri
derecede artacak, tekerleklere binen statik ve
frenlemeden dolayi ¢carpma yukleri ve tekerlek-
lere binen aksiyal yUkler nedeniyle asir teker-
lek yatak yukleri olusacak, bunlar, normal oto-
buslerinkini kat kat agacaktir. Direksiyon dona-
nimi, motor, sanziman, diferansiyel gibi arag
ana elemanlari, otobisuin nafi yukuntn agiri
derecede artmasi nedeniyle her an elden ¢ikma
riski ile karsi karsiya kalinacaktir. Hatta, yetkili-
lerin degindigi 50 otobusle gunde 170.000 ila
350.000 yolcu taginmasi durumunda dahi agir-
Iikh pik saatlerde sefer araliklari agirl derecede
kuculecek ve agir nafi yik, dizayn nafi yuku-
niin Ustunde olacaktir, bu durumda yapimet fir-
malarin otobis i¢in isletme garantisi vermeleri
olanaksizdir veya gercegi yansitmamaktadir.”
Etkin ve akilci planlanmasi gereken kent igi
kamu ulagim sistemlerinin yerine gegici ¢ozim-
lere tevessul ederek, can ve mal guvenligine
dnem vermeyerek dlume sebep olan basta
Istanbul Buytiksehir Belediye Baskani ve bu
isten sorumlu olan Istanbul Buyuksehir
Belediyesi yetkilileri, “metrobusle kentin ulagim
sorununu ¢ozduk” diye medyaya demeg veren,
ulasim ve isletme bilgisinden ve Istanbul
Kenti'ni analiz etmekten yoksun [ETT
Isletmeleri Genel Mudurlugu yetkilileri, geng
vatandaglarimizin feci dlumiinden sorumiu
tutulmalidirlar. Bu yapilmazsa, plansiz ve gelisi-
guzel projelerin “ben yaptim oldu” mantigi ile
icrasl, bunlarin sebep olacagi can ve mal
kayiplar artarak surecektir.

Yine 7 Kasim 2008'de yayinlanan basin blteni-

mizde ¢ozum odnerilerine dair sunlar eklemistik:
“Cozum, akilcr yontemlerle uzun vadeye yayi-

lan raya bagimli normal ve rapid (seri) sistemle-
rin devreye sokulmasi ve bu sistemlerin otobus,
minibis, dolmusg ve deniz ulagimiyla esgudumli
sekle getirilmesidir. Bunun icin Istanbul kent igi

ulagim sorumlularinin, basta kent planlamacila-

r olmak Uzere Universiteler ve meslek odalariy-
la birlikte calismalari gerekmektedir. Bu yapil-
madigi zaman, metrobis gibi ihtiyaca cevap
vermeyen sistemler ¢ozum olarak ortaya atil-
makta, amagsiz yatinmlarla IETT gibi ulagim
kuruluglarinin ddemeler dengesi daha da bozul-
maktadir, bu kotl yonetimlerin faturasini ise
halk ddemektedir.”

Kamusal yatirimlarin karar sureclerinde meslek
odalarini, tiniversiteleri ve sivil toplumun gorus-
lerini degerlendirmeyen, bilimi dislayan “rantgi”
anlayis “can almaya” devam edecektir.

Kamu yarari gbzeten bir kurum olarak yetkilileri
uyariyoruz; kent ve insana dair kararlariniz ve
uygulamalariniz, piyasaci rantci anlayisiniz,
kente ve insana zarar verir niteliktedir. Kamu
kaynaklarinin maksimum fayda ile degerlendir-
mek icin kamusal karar ve denetim sureglerini
isletin. Metrobus projesinde oldugu gibi eksik
ve dolayisiyla yanlis kararlariniz “can almasin”.

MO’dan metrobi
aynakli kaza uyaris
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