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Son zamanlarda tramvay kazalarinda bir
artis gorulmektedir. Buyuksehir
Belediyesinden konu ile ilgili agiklama yapma-
sini beklemek bir haktir.

TMMOB'ye bagli Odalarin gunluk hayatin bir-
cok alanina dair uzman bilgileri ve goruslerin-
den yararlanmamakta direnen yerel yonetim-
ler, gerceklesen kazalara iligkin iddialar da
yanitlamali ve sorumlu davranmalidirlar.

Tramvay kazalarinda olasi teknik problemlerin
dnemi gbzden kaciriimamalidir. Makina
Muhendisleri Odas Istanbul Subesi olarak
bugtine kadar yaptigimiz agiklamalarda kamu-
sal nitelikteki hizmetlerin standartlar, igletme ve
bakimlari gibi konularda kamu kurumlarinin,
ishirligine agik, seffaf ve sorumlu davranmasi
gerektigine degindik ve toplum yarar dogrultu-

larda izlemeye devam edecegimizi sdyledik.
Bu cercevede son kazaya iliskin Subemiz
tarafindan edinilen bazi bilgileri kamuoyu ile
paylasmak istiyoruz:

1- Sultanciftligi ~Topkapi hattinda kullanilan
dan alinmistir. Rotem araglarinin ray frenleri

yoktur. Ray freni tramvay hattinda hayati bir
dneme sahiptir. Aracin ani durusunu saglayan

sunda idareyi uzmanlik alanlarimiza giren konu-

Rotem marka tramvay araclari Korea firmasin-

tek frendir. Bu araglarin kapali tiinellerde, oto-
mobillerin ve yayalarin giremeyecegi hatlarda
kullaniimasi mantiklidir.

Araclarin fren mesafesi ¢ok fazladir Acil Fren
yapan ara¢ ancak 30 metrede durabilmektedir.
Sultangiftligi hattinda 3 dlumli kaza bu araglar
nedeniyle olmustur. Rayli sistemde hareket
eden araglar, acil fren gerektiren durumlarda
ray freni etkisi ile cok kisa bir mesafede dura-
bilmekte iken, bu durum sz konusu kazalar
icin gecerli olmamistir. Bu nedenle Ray fren-
leri hayati bir zorunluluk oldugu gorulmektedir.

Uluslararasi rayli tagimacilik normlarina aykiri
olarak ithal edilen bu araglar Sultangiftligi-
Topkap! hattinda calistiriimaktadir.

2- Her Tramvay aracinda 1 adet ana bilgisayar
1 adet fren kontrol Unitesi bilgisayari vardir.
Tramvay araglari birbirinden bagimsiz calis-
maktadir sadece makinistin kullandigi kabin
aktif olup diger kabin pasiftir. Yani makinistin
kullandig kabin emir veren diger tramvay
aracl emir alan durumundadir. Tramvay arag-
larini birbirine baglayan kuplaj denilen bir
mekanik baglanti bir de elektrik baglanti ekip-
mani bulunmaktadir.

Burada dikkat edilmesi gereken elekirik baglan-
ti kuplaj ekipmanidir. Gunki bu tramvaylar farkl
iki ana bilgisayardan yonetilir ve

ilinmeyenleri

istanbul'da Sultanciftligi-Topkapi arasi seyreden
ve adi kazalarla anilan tramvayin fren sisteminin
aclk yollar dedil tuneller icin tasarlandigi ve
durus mesafesinin de uzun oldugu raporlandi

lim tramvaymm

arada baglantiy1 saglayan elek-
trik kuplaj baglantisidir. Bu bag-
lanti uclan bakir kontaklarla
saglanir. Bu bakir demir karigi-
mi kontak uglari zamanla oksit-
lenir, aginir, uclan kirilir, aralari-
na ¢amur ve toz girer ve iki
tren arasinda baglanti saglana-
maz sinyal kopuklugu olur.
Mesela dn vagon yani makinistin
kullandigr aktif bag taraf Acil
Fren talep ederken Arka bas
taraf (pasif kabin) kontaklar veri ilet-
medigi icin emri dinlemeyecek, on
vagon fren yaparken arka vagon hizi-
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Tramvay hazalar ve ledenlerine
iliskin Aciklama

ni dustirmeyecek ve dndeki vagonu itecektir.
Bu tir arizalara siklikla rastlanmaktadir.
Kazalarin olmasina bu durum etkendir.

Tramvay araglari yolculu yani yuklu iken ara-
cin konumuna gore fren mesafesi artmaktadir.
Yolculu yuklu bir ara¢ rampa asagrya inerken
Acil fren yaptirldiginda tramvay araci kontrol-
den ¢ikmakta fren mesafesi cok artmaktadir
(bu durum freni patlamis kamyon misali
olmakta arag surlicunuin kontrolinden tama-
men ¢ikmaktadir) Bu durum tramvay aracinin
ciddi kusurudur.

3- Tramvay araglarinda her aragta 4 adet dizi-
de toplam 8 adet kum deposu vardir. Kum Acil
fren yapan aracin durmasi icin hayati oneme

sahiptir. Fren aninda depodaki kum pompalar
vasitasi ile ray ile tekerlek arasina puskurtulur
ve trenin kaymasi veya kizaklamasi dnlenme-

ye caligilir.

4- Tramvay araclar dinamik testleri her yil
duizenli yapiimalidir.

Ne zaman ders alacagiz?

Araclar insan dldurmezler. Insanlarin yaptiklar
ve yapmadiklari bu sistemlerin dlumcul kazalar
Uretmesine neden olur. Biz yapiimasi ve yapil-
mamasi gerekenleri hatirlatmaktan vazge¢me-
yecegiz. Eger sorumlular gerekenleri yapmaz
ise bu dlumlere cinayet demek yanlig olmaz.

Kamu yarari gozeten bir kurum olarak yet-
kilileri bir kez daha uyariyoruz!

Istanbul kent i¢i ulagim sorumlularinin, basta
kent planlamacilari olmak Uzere Universiteler
ve meslek odalariyla birlikte calismalari gerek-
mektedir. Kamusal yatirimlarin karar surecle-
rinde meslek odalarinin, tiniversitelerin ve sivil
toplumun gorislerini degerlendirmeyen, bilimi
dislayan ‘rantci” anlayislardan vazgecen
insan merkezli bir anlayisla hareket edilmesi
gerekir.
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