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Diinya Demiryolcular Giinii nedeniyle, Kamu Calisanlar: Sendikalari Konfederasyonu (KESK) 'na bagh
Birlesik Tasimacilik Calisanlari Sendikas1 (BTS), TMMOB Makina Miihendisleri Odasi, TMMOB
Elektrik Miihendisleri Odast ve TMMOB Insaat Miihendisleri Odas: tarafindan 13 Mart 2003 tarihinde
TCDD Genel Miidiirliigii Konferans Salonu'nda "Degisim Siirecinde Kamu Hizmetleri ve Demiryolu
Politikalar1" bashg altinda ortaklasa diizenlenen Sempozyumda Ulastirma Bakani, TCDD Genel
Miidiirii, KESK Baskanit ve TMMOB Bagskanin yaptigi acis konusmalarimin ardindan oturumlara
gecilerek, diinyadaki ve tilkemizdeki ulagim politikalari irdelenmis, aksakliklar ortaya konmug ve
aksakliklarin giderilmesine yonelik ¢oziim onerileri dile getirilerek asagidaki sonu¢lara varimustir,

Neo liberal politikalarin geregi olarak demiryollar1 sektdriinde "yeniden yapilanma adina" kamunun paylar1 azaltilmis ve
ozellestirmeye gidilmistir. Ancak Ozellestirmeler demiryollarinin giivenli ve ucuz olma gibi 6zelliklerini erozyona
ugratmaktadir. Artan fiyatlar, artan kazalar, yerel ve merkezi hiikkiimet kaynaklarinin 6zel sektdre akitilmasi ve bu sekilde
ekonominin genelinde ciddi hasarlara yol acan kayit disi sektoriin 6zendirilmesi, tekellesme, issizligin artmasi, ¢alisan
sayisinin azaltilmasi, esnek calisma bicimleri, isgiicli kalitesinin diisiiriilmesi, ¢aliganlarin iicretlerinin diismesi, ¢aligma
stirelerinin uzamasi, diinya demiryollarindaki "yeniden yapilanma"nm sonuglaridir. Yeni yatirimlar, yeni hatlar, hizh
trenler sektordeki olumlu ve yeni gelismelerdir. Ancak bunlar demiryollarinda ticari kdr ugruna alt-yap1 ve isletmeyi
birbirinden ay1rarak yiiriitiildiigii i¢in ciddi problemlere yol agmaktadir.

Ulkemizde uzun bir siireden beri karayolu tasimaciligina verilen dnem diger tagima tiirlerinin ihmal edilmesine yol agmus,
ekonomik olmayan, irrasyonel yatirim kararlariyla iilkemizde dengesiz ve carpik bir ulagim sistemi gelistirilmistir.
Tamamen disa bagimli, ¢evre ve kiiltiirel dokuyu tahrip eden bu ¢arpik sistem artan trafik kazalar1 nedeni ile de telafisi
miimkiin olmayan maddi ve manevi kayiplara yol agmigtir.

Kaynak darbogazinin hat sathaya ulastig1 bir donemde iilkemizde 16,5 Milyar dolar harcanmasina ragmen tiizerinden §
dakikada 1 aracin gegtigi otoyollar yapilmistir. Ornegin Bolu Ankara otoyolu bu haliyle kendini ancak 273 yilda amorti
edecektir. Karayolunda en ileriye gitmis olan ABD'de bile 1980 yilindan beri karayollarina higbir yatirim
yapilmamaktadir. Bunun yani sira mevcut durum ve kaynaklar gdz oniine alindiginda hiikiimetin acil eylem planinda
acikladigr 15.000 km'lik duble yolun gergek¢i olmadigi ve sorunun ¢oziimiine faydali olmayacagi gibi karayolu lehine
olan dengesizligi daha da arttiracagini gostermektedir.

Diger taraftan ulasim ile enerji arasinda onemli dogrudan bir iligki bulunmaktadir. Enerjinin en yogun tiiketildigi
sektorlerin basinda ulagim sektorii gelmektedir. Bizim gibi gelismekte olan iilkelerde enerjinin etkin ve verimli olarak
kullanilmas1 ¢ok dnemlidir.

Bu giin yiik ve yolcu tasimaciliginda demiryollarinin ulagimdaki payinin yiikseltilmesi iillkemiz enerjisinin daha verimli
bir sekilde degerlendirilmesi anlamina da gelecektir. Bu nedenle mevcut demir yollarimiz gerek alt yapi, gerek ise ¢ceken
ve ¢ekilen araglar yoniinden modernize edilirken, mevcut hatlarimizin elektrifikasyon ve sinyalizasyon c¢aligsmalarina da
onem verilmelidir.

Oysa tiirev bir islem olan ulastirmada alt sistemlerin harmonizasyonu ve koordinasyonu saglanmasi gerekirken yukarida
ifade edildigi gibi iilkemizde ulastirma alt sistemleri arasinda bir harmonizasyon saglanamamaistir.

Bu ¢arpik durumun giderilmesi i¢in alinmasi gereken dnlemler agagidaki bigimde onerilmistir.

» Ulke ¢ikarlarinin maksimize edilmesi temel ilke almarak, ulastirma alt sistemlerinin bir birini tamamladig1 gercekci ve
uygulanabilir bir ulagim planlamasinin devlet politikas1 niteliginde olmas1 gerekmektedir.



» Rasyonel olmayan giizergah tespitlerinden vazgecilmesi, yonetim organizasyonsuzlugu ve sistemsizligi dnleyen ¢ok
tiirlii ortamda optimum kombinasyonun saptanmasi gerekmektedir.

* Ulasim sistemleri tek bir bakanlik altinda yapilandirilarak karayolu, havayolu, denizyolu ve demiryolu ulasim
politikalar1 ulusal ve yerel bazda birbirleri ile entegre ve biitiinliiklii olarak planlanmali, kentin tarihsel ve kiiltiirel dokusu,
cevre, ekonomiklik boyutlar1 dikkate alinarak uygulamaya konulmalidir.

» Ulastirma alt sistemleri arasinda 6zellikle demiryolu aleyhine ¢alisan karayolu ulastirmacilifi yasal olarak yeniden
diizenlenmeli ve bu alt sistemin demiryolu ile rekabet yerine demiryolunu tamamlayici bir nitelige ulasmasinin
saglanmasi1 gerekmektedir.

* (Coziim igin sorunlarin dogru tamimlanarak, diinyadaki gelismeleri iyi izleyerek iilkemizin ekonomik ve sosyal
Ozelliklerine yanit veren politikalar olusturulmali ve kaynaklar kararli ve sabirli bicimde bu amaca uygun olarak tahsis
edilmelidir.

* Giivenlik sorunu ¢oziiliirken alternatif ulagim politikalar1 tartigmaya acilmali, teke¢i, monopol anlayiglara meydan
verilmemelidir.

* Sagladig1 toplumsal yarar nedeniyle kamu hizmetlerinin serbest piyasaya agilmasi toplum biitiinliigliniin korunmasinda
ciddi bir tehdit teskil etmektedir. Hizmet kalitesinin yiikseltilmesi ayn1 zamanda caligsanlarin sosyal hak ve giivencelerinin
temin edilmesinden ge¢mektedir. Bu nedenle "kamu hizmetlerinin yeniden yapilandirilmasi" ¢alisanlarin da s6z ve karar
sahibi oldugu bir anlayisla yeniden planlanmalidir.



