Uluslararasi Tasimacilik Federasyonu’na (ITF) iiye sendikalar tarafindan sekiz yildir kutlanan Diinya Demir
Yolu Calisanlari Eylem Giinii’niin dokuzuncusu, 6 Mart 2008 tarihinde TCDD Konferans Salonu’nda diizenle-

nen bir panel ile kutlandi...

DEMIR YOLUNUN GELECEGI ULKENIN GELECEGIDIR!

Diinya demir yolu calisanlari, tye olduklari sendikalar
onderliginde demir yollarinin ve demir yolcularin karsi
karsiya kaldigi bir sorunu 6ne ¢ikartarak, sorunun ka-
muoyunda dikkat gekmesi icin bir dizi eylem ve etkinlik
diizenliyor. Son sekiz yilda eylem ve etkinliklerin 6ne
cikan temasi “Once Giivenlik” idi. ITF bu yil eylem ve
etkinligin sloganini “Demir Yolunun Gelecegi igin Sa-
vasin!” (Fight for the Future of Rail) olarak belirledi.
Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari’nda (TCDD)
orgiitlii olan ITF Uyesi Birlesik Tasimacihik Calisanlari
Sendikasi (BTS) da Diinya Demiryolcular Eylem Ginii
etkinlikleri kapsaminda 6 Mart 2008 tarihinde, TCDD
Genel Midirligu Konferans Salonu’nda “Demir Yol-
larimizin Gelecegi” bashg: altinda bir panel diizenledi.
Oturum Baskanhgint TMMOB Makina Miihendisleri
Odasi (MMO) Yénetim Kurulu Sekreteri Ali Ekber Ca-
kar’in yaptigi panele; TCDD Eski Genel Mudiirii Tekin
Cinar, Yildiz Teknik Universitesi Ogretim Uyesi Prof.
Dr. Aydin Erel, Mimarlar Odasi Eski Bagkani Oktay
Ekinci ile TCDD Yol Dairesi Baskani Ferhat Demirtas
panelist olarak katilarak, hizl tren projesini, demir yol-
larinin iginde bulundugu sikintilari ve yapilmasi gereken-
leri masaya yatirdilar.
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“Demir Yoluna Sahip Cikarken, Ulkemizin
Gelecegine De Sahip Cikiyoruz”

Panel 6ncesinde bir konusma yapan BTS Genel Baskani
Yunuz Akil, “Demir yollarimizin kurulusundan bugiine ka-
dar olan siireci anlatirken, aslinda iilkemizin de gecmisini
anlatmis oluyoruz. Ayni sekilde demir yolunun gelecegi iilke-
nin de gelecegidir; demir yolunun gelecegine sahip ¢ikarken,

lilkemizin de gelecegine sahip ¢ikiyoruz” diye konustu.

Pamukova Faciasi Demir Yolu Politikalarina
Kamuoyunun llgisini Artird:

Panelin Oturum Baskanligini yapan MMO Yénetim Kuru-
lu Sekreteri Ali Ekber Cakar, 22 Temmuz 2004 tarihinde
Haydarpasa-Ankara seferini yaparken Sakarya’nin Pamu-
kova ilgesinde raydan gikarak devrilen; 41 kisinin 6limdi,
81 kisinin de yaralanmasina yol agan hizlandiriimis tren
faciasini animsatarak, bu olaydan sonra hizlandiriimis tren
ve demir yolu politikalarinin kamuoyunda daha cok ilgi
cekip, tartisiimaya baslandigina dikkat cekti. Cakar, hiz-
Il tren uygulamasi ve baska nedenlere dayali kazalarin;
mevcut demir yolu politikalarinin, kara yollarina verilen
asiri onceligin, orta ve biiyilik kentlerdeki kent ici ulasim

problemlerinde toplu tasimacilik yerine tiineller ile alt ve



st gegitler gibi gecici ve etkinligi olmayan ¢6ziimlere gi-
dilmesinin Tirkiye’deki ulasim sorunlarinin yalnizca bazi

gostergeleri oldugunu vurguladi.

Konusmasinda, Hiikiimet Programinin “Altyapi ve Ula-
sim” bolimu incelendiginde “Ulastirma, enerji, bilgi ve
iletisim teknolojileri gibi altyapi hizmetlerinin sunumunda
etkinlik saglanacak ve kalite standartlari yiikseltilecektir.
Mal ve hizmet lretiminin en énemli 6n sarti ve girdisi
olan altyapi hizmetlerinin rekabetci piyasada 6zel sektor
tarafindan sunumu esas alinacaktir” denildigini kaydeden
Cakar, “Bu yaklasimin ulagim ve ulastirmaya uyarlanma-
styla; zaten ilk adimlari atilmig olan biitiin yollar ve ulagim
tiirleri ile ulastirma ve ilgili altyapinin 6zellestirilecegi sonu-

cuna ulagmak miimkiindiir” diye konustu.

Ali Ekber Gakar: “Carpik Bir Ulasim Sistemi
Gelistirildi”

Programin kendi iginde celistigine dikkat ¢ceken Ali Ekber
Cakar, Programda “Tiirkiye cografi konumu itibariyla
tlim ulasim tiirlerinin rahatca kullanabilecegi bir iilke ol-
masina ragmen, gegmiste uygulanan politikalar nedeniyle
neredeyse tek tiir tasimacihigin yapildigi bir ilke haline
gelmistir. Yurt icinde kara yolu tagimaciligina yiizde 90
diizeyinde bagimli hale gelen ulasim sistemimizin bu ha-
liyle stirdiiriilebilmesi artik miimkiin degildir” denildigi-
ni, yapilan saptamanin da dogru oldugunu kaydetti. Kara
yolu tasimaciligina agirlik verilmesinin yol agtigi sonuglara
da deginen Cakar séyle konustu: “Kara yolu tasimaciligina
agirhk verilmesi yiiksek maliyete ve yatirrm maliyetlerinde
artisa yol acmig, verimsiz yol kullanimi ile arazi kayiplari,
gliriiltii, cevre kirliligi meydana gelmis; ekonomik olmayan
irrasyonel yatirm kararlariyla iilkemizde dengesiz ve ¢arpik
bir ulasim sistemi gelistirilmistir. Tamamen disa bagimli,
cevre ve kiiltiirel dokuyu tahrip eden bu carpik sistem, artan
trafik kazalari ile telafisi miimkiin olmayan maddi ve manevi
kayiplara yol acrmis, bugiin ulasimda yaganan kaosun dog-

masina neden olmustur.”

Celiski Cok Acik!

Ali Ekber Cakar, Programda dile getirilen “Kamu kay-
nagini daha az, alternatif finans modellerini daha fazla

kullanarak, havaalanlari ve deniz yapilarinda basariyla uy-

guladigimiz modellerin diger altyapi projelerine de tatbik
edilmesi 6nceliklerimiz arasinda olacaktir” yaklasiminin

LIS

“yap—islet-devret”, “yap—islet” ve “isletme hakki devri”
gibi modellere davetiye cikaracaginin agik olduguna isa-
ret etti. Cakar, ongoriilen 6zellestirme ve yalnizca kara
yolunu giiclendirmeye yonelik politikalarin celiskilerine
dikkat cekerek; “Kara, hava, deniz ve demir yolu ulagimina
iliskin gergeklestirilen, éngoriilen serbestlestirme—o6zelleg-
tirme ve yalnizca kara yolu ulasimini giiclendirmeye yonelik
politikalar ile diger ulasim bicimlerine de yatirim yapilmasi
gerektigi yaklasimi arasindaki geliski de cok goriiniir bir bi-
cimdedir. Ornegin; havaciliktaki disa bagimlilik gériilmezden
gelinerek, yalnizca yolcu tasima kapasitesinin artmasi bir
basari olarak gosterilemez. Bu yaklagimlarla, yillardir 6ner-
digimiz ve Programin da benimser gériindiigii, tiim ulagim
seceneklerini (kara, deniz, hava, demir yolu ve boru hatlan
tasimaciligini) degerlendiren ‘kombine tasimaciligin® (seri,
ekonomik, gevreci, giivenli ve hizli tasimacilik) basariimasi
miimkiin degildir” diye konustu.

Bu gerceklerin yaninda Diinya Bankasi politikalarina bag-
It olarak “demir yollarinin yeniden yapilandiriimasinin”,
“TCDD’ye yonelik yatirimlarin azaltiimasinin, bakim atél-
yelerinin biyik bir kisminin kapatilmasinin ve TCDD’ye
egitimli is glicii yetistiren demir yolu meslek okullarinin
lagvedilmesinin”, “kurulusundan bu yana entegre bir is-
letme olan TCDD’nin pargalanarak islevsizlestirilmesi-
nin ve boylece 6zellestirilmesinin 6niinlin agiimasinin”,
“mevcut demir yolu hatlarinin durumunun, bakim ve ye-
nileme sorunlarinin”, “mihendislik birikiminin yeterince
degerlendirilip degerlendiriimediginin ve kurumda izle-
nen personel politikalarinin” kamuoyunda ilgiyle izlendi-
gini ve masaya yatirildigini kaydetti. Cakar, “Demir yolla-
rimizin gelecegini konugurken, bu ve diger 6nemli hususlarin
degerli panelistler tarafindan aydinlatilacagini umuyorum”
dedi.

Oturum Baskani Ali Ekber Cakar’in ardindan TCDD’nin
bugiini tizerine bir konusma yapan TCDD Yol Dairesi
Baskani Ferhat Demirtas, konusmasinda TCDD istatistik
Yilliklarina da yansiyan yol bilgileri ve istatistikleri ele ald.
Daha 6nceki dénemlerde yol bakim ve tamiratlarinda ya-

pilan bir uygulamanin kaza ve olaylara neden oldugunun
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anlasiimasi lizerine bu uygulamanin terk edildigini bildiren
Demirtas, bunun sorumlulugunu eski yonetimlere havale

etmedigini, tiim sorumlulugu Gstlendigini aciklad.

Standart Disi Ray ve Kurp Olgiileriyle
Modern Demir Yolu isletmeciligi Yapilamaz

TCDD’de (1990-1992) ve (1996-1998) donemlerinde iki
defa Genel Mudiirliik yapan Tekin Cinar ise konusmasin-
da kendi Genel Mudurliigli dénemindeki demir yolu ile
bugiinkii demir yolunu karsilastirdi. TCDD’nin elindeki
mevcut hatlarin ve kurplarin (viraj) sayilarini, Slcilerini
veren Cinar; bu standart disi ray ve kurp dlgileriyle mo-
dern demir yolu isletmeciliginin yapilmasinin miimkiin ol-
madigini vurguladi. Hizli trenden énce, Ankara- istanbul
arasi demir yolu rehabilitasyon projesinin kendisine ait
oldugunu kaydeden Cinar, AKP Hiikiimeti déneminde
bu is icin Hazineden alinan para ile mevcut hattin rehabi-
litasyonunun yapimindan vazgecilerek, hizli tren projesi-
ne baslanildigini ileri stirdii. Cinar; “Dénemin projesi olan
ve Siileyman Demirel’in de destekledigi Kapikule-Kars-Tiflis
hizli tren projesi ile su an tamamlanmak iizere olan GAP’in
demir yolu baglantisinin yapilmasi TCDD'nin gelecegidir”
dedi.

Demir Yolu Personeli Yeterli Bilgi
Donanimina Sahip Olmal

Prof. Dr. Aydin Erel de konusmasina hizlandirilmis tren
faciasindan sonra basin yayin organla-
rinda cikan demeclerden derlenerek
kaleme alinan “Demir Yoluna Hizlan-
dirlmis infaz” adli kitapta, kendisinin
demir yolu ulastirmasindan hi¢ anlama-
digi yoniindeki elestirileri cevaplayarak
basladi. Erel, universite 6greniminin
basindan, Profesérliige uzanan egitim
hayati boyunca aldigi demir yolu egiti-
mi ile yaptigi arastirmalardan ve yazdig
bilimsel makalelerinden 6rnekler ver-
di. insaat Miihendisleri Odasi istanbul
Subesi tarafindan 19-21 Eyliil 2007 ta-
rihleri arasinda diizenlenen 7. Ulastir-
ma Kongresi’nde dile getirdigi “Mevcut
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demir yolcular yiiksek hizli tren isletemezler” s6ziiniin yan-
lis anlasildigini ifade eden Erel, “Yeterli bilgi donanimina
sahip olmayan demir yolu personeli ile hizli tren isletmecili-
ginin yapilmasinin giivenligi tehlikeye sokacagini” sdylemek
istedigini belirtti. Erel, bugiin demir yoluna biitceden
ayrilan payin gegmis dénemlerle kiyaslandiginda sevingle
karsilanacak oranda arttigini ifade ederek, hizl tren islet-
meciligi konusunda yaptig! elestiri ve 6nerilerin TCDD
yonetimince son dénemde dikkate alindigini séyledi.

Mimarlar Odasi Eski Baskani Oktay Ekinci ise bir slayt su-
numu esliginde yaptigi konusmasinda, Marmaray Projesi
ile gindemde olan Haydarpasa Gari’'nin kapatilarak otel
yapilmasi projesini elestirdi.

“Gitmemle Duzelecekse, Ceketimi Alir
Giderim!”

Panelin sonunda, yoneltilen sorulara ve elestirilere sinir-
lenen TCDD Yol Dairesi Bagskani Ferhat Demirtas, “Be-
nim gitmemle diizelecekse, gitmemi isteyen varsa, ceketimi
alir giderim!” dedi.

“Demir Yollarinin Atil Duruma Diismesinin
Nedeni Disa Bagh Ulasim Politikalar’”

Panelin sonunda kapanis konusmasi yapan MMO Yéne-
tim Kurulu Sekreteri Ali Ekber Cakar, demir yolu islet-
meciliginin yatirimdan bakima, yenilenmeye, egitime ve
yeni hatlarin kurgulanmasina dek merkezi bir planlamayi
gerektirdigini vurgulayarak, TCDD’nin
yapmakla yiikimli oldugu baslica isle-
rin de zamaninda bu cercevede tanim-
landigina dikkat cekti. Cakar, demir
yollarinin yiikiimliliikleri ve icinde bu-
lundugu duruma iliskin sunlari kaydet-
ti: “TCDD’nin demir yollarini, kendisine
bagh liman, rhtim ve iskeleleri igletmek,
genisletmek, yenilemek; tamamlayici is-
ler olarak gerektiginde demir yollari tasi-
maciligini tamamlayici nitelikteki feribot
dahil, her tiirlii deniz ve kara tasimaciligi
yabmak; ceken ve cekilen arag ve gerec-
ler ile benzerlerini yapmak ve yaptirmak;

gorevlerinin gerektirdigi ambar, antrepo,



depo ve benzeri tesisler ile yolcu
ihtiyaclari icin gerekli tesisleri ku-
rup isletmek; yurt icinde ve disinda
yapilmakta ve yapilacak olan demir
yolu insaatlarini listlenmek yiikiim-
liiliikleri bulunmaktadir. 1995ler-
den bu yana yapilan, bu kamucu
yaklagimin tasfiyesidir.Demir yol-
larinin atil duruma diismesinin en
onemli nedeni diga bagli ulasim po-
litikalanidir. Kaynaklarini kara yol-
lari ve dolayisiyla uluslararasi petrol
ve otomotiv tekellerine akitarak
demir yolu ve deniz yolu tagimacili-
gini gerileten ulasim politikalari agil-
madigi miiddetce dogru bir ulagim sistemine gecis miimkiin
olmayacaktir. Ulasim politikalari, toplum yararini gézeten
ve biitiin ulagim alternatiflerini (kara, deniz, hava ve demir
yolu) degerlendiren Kombine Tagimacilik (seri, ekonomik,
cevreci, giivenli ve hizli tagimacilik) esas alinmasi gerekir-
ken; iilkemizde demir yollari, kara yolu tasimaciligi lehine
bilingli olarak geriletilmistir. Tiirkiye'nin artan niifusuna
paralel olarak olugan ulagim talebi, en ekonomik bicimde
demir yolu tasimaciliginin kamu hizmeti olarak ve kamu
eliyle gelistirilmesiyle kargilanabilecektir. Bu noktada demir
yolu yapim maliyetinin, kara yolu yapim maliyetine gore diiz
arazide 8 kat, orta engebeli arazide 5 kat daha ekonomik
oldugu gozetilmelidir. Kara yolu tasimaciligi enerji tiiketim
toplaminin yiizde 82’sini tiiketmesine karsin; tagimadaki
pay yiizde 71,5’tir. Demir yollarinin ise enerji tiiketim payi
yiizde 2 iken, tasimaciliktaki payi yiizde 4’tiir. Yalnizca bu
veriler bile enerji verimliligi ve cevre saghgi agisindan demir
yolu tasimaciliginin 6nemini gozler éniine sermektedir. Yine
Avrupa’da yapilan bir arastirmaya gére, kazalarda 6liim ris-
ki I milyar yolcu/km basina demir yollarinda 17 kisi iken,
kara yollarinda 140tir. Yaralanma riski ise demir yollarin-
da 41 iken, kara yollarinda 8.500—-10.000 kisi gibi yiiksek
bir sayiya ulasmaktadir. Dolayisiyla demir yolu tagimaciligi
ekonomik olmasi yani sira can giivenligi acisindan da 6nem

tasimaktadir.”

Ulasim Sektériinde Petrol
Bagimliigi Azaltilmal

Son olarak yapilmasi gerekenleri belirten Cakar, karayolu,
hava yolu, deniz yolu ve demir yolu ulasim politikalarinin
llke genelinde ve tabanda birbirleri ile biitiinlikli olarak
planlanmasi ve kombine tasimaciligin egemen kilinmasi
gerektigini vurguladi. Kara yolu ulasimi disinda; gagdas ve
hizli, altyapi sorunlari ¢éziimlenmis demir yolu, hava yolu
ve deniz yolu ulasimlarinin da hak ettigi diizeye ulasma-
st ile ulasimda toplu tasimanin yayginlasmasi gerektigine
isaret etti. Demir yoluna gore iki misli, su yoluna gore ise
¢ misli daha fazla eneriji sarf eden kara yollarina yapilan
biitiin yeni yatirimlarin, 6zellikle de can ve mal giivenli-
gini tehdit eden standart disi “duble yol” yatirimlarinin
gozden gegirilmesi ve agirigin demir yollarina verilmesi
gerektigini kaydetti. Ulasim ve demir yolu politikalarinin
eneriji verimliligi ile de dogrudan bagi bulunduguna dikkat
ceken Ali Ekber Cakar, “Bu agidan ulasim sektériinii daha
az enerji tiiketecek yapiya kavusturmak lizere toplu tagima-
aligin artinlmasi, deniz ve demir yollarina yatirim yapilmasi
gerekmektedir. Ulastirma Bakanhgi’nca gerceklestirilecek
ulastirma master planlarinda, birim enerji tiiketimi daha
diisiik olan sistemlere (demir yolu ve deniz yolu) dncelik
verilmesi, mevcut sistemlerin kapasitelerinin tam olarak
ve verimlilikleri gelistirilerek kullanilmasi ve ulasim sekto-
riindeki petrol bagimhliginin azaltiimasi da gerekmektedir”
diye konustu.
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