BASINCLI HAVA TESISATI

I1. Boliim
Erol ERTAS
Kompresor Segimi:

Tecribelerimize gore, gok maksath basingli hava kullanan basingh hava sebekeleri gok kisa zamanda ilk
tasarlananin lzerinde genisletiimekte ve ilk projede 6ngorilen kompresor kisa bir zaman sonra ihtiyaca cevap
verememektedir. Bu bakimdan ilk secimde en az %25 mertebesinde bir fazla kapasite kurulmasi tavsiye edilir.

Sarfiyatin isletme saatlerine gore dalgalandigi durumlarda zaman sarfiyat analizinden gidilerek kapasitenin
kompresorlere bélinmesi mimkun olabilir. Yedeklemenin ne oranda yapilacagi isletme y6netiminin verileri
paralelinde olmahdir.

Basingh hava miktari kompresorin emis sartlarindaki serbest havanin hacmi ile élgulir. Pratikteki
uygulamalarda 2 m3/dak'in altindaki sarfiyatlarda %100, 2-30 m3/dak'lik sarfiyatlarda %50 ve daha biyuk
sarfiyatlarda %20 -%?25 yedek kapasite 6ngorulir.

Mesrubat, gida ve ilag sanayii disinda yagl kompresérler kullanilir. Yagsiz kompresor ilk yatirim ve isletme
masraflari digerlerinin 2-4 katidir. Son yillarda vidal kompresoérler gittikce daha yaygin olarak kullanilmaktadir.
100 m3/dak'tan blyik kapasitelerde kademeli santrifiij kompresérler kullanilir. Bunlar yagsiz hava verirler.

2.2 BASINCLI HAVA TANKLARININ BOYUTLANDIRILMASI

Basingh hava tanki hacminin segiminde tesisin ortalama hava sarfiyati, kompresor sayisi ve kapasitesi, tesiste
musaade edilen basing dalgalanmasi dikkate almalidir. Bir tek vidali kompresoérli sistemler igin hava tanki
hacminin segiminde kompresériin reglilasyon sekli dikkate alinmalidir. Oransal kontrolll vidali kompresorler
sistem basincini sabit tutacak sekilde kademesiz kapasite kontrollu olarak galigirlar. Burada kompresorin 1
dakikada verdigi serbest hava hacminin % 10 - %20'si 1 dakikada verdigi serbest hava hacminin % 10-% 20'si
mertebesinde bir depo secilmesi tavsiye edilir. Isletmedeki tek kompresér ylikte-bosta regiilasyon sistemini haiz
ise saatlik ylike gegme-bosalma sayisinin 50'nin Uzerine gikmayacadi bir depo hacmi tavsiye edilir. Durma-
kalkma regilasyonlu kompresérlerde ise saatlik yol alma sayisi elektrik motorunun blyukltgine baglidir.
Genellikle saatlik azami yol alma sayisi 5,5 kW'a kadar direkt yol almali kompresorlerde 10-12, yildiz-Giggen yol
almal daha blyuk motorlarda 5-6'dir. Ek 6'daki abak en kritik isletme durumu olan (sarfiyat= 1/2 kompresor
kapasitesi) durumundaki saatlik yliike gegme sayisini vermektedir (2).

Dogal olarak, sebekeyi besleyen kompresor sayisi birden fazla ise tank hacmi, bunlardan buyuk debili olanin
yalniz basina galismasi durumuna gore segilmelidir.

I Ek 5: (Tabla 4) Bir |;|EtmE}fE Ait Basinch Hava Kullanma Hesap Tablosu I
_ Beher Unite Azami Kullanma Ortalama
Teghiza Unitenin Hava Adedi Hava Faktdiril Harva
Kullannm (Lifs} Kullanam (Lifs) Eullanimi
Hava Kullanmmi B 10 Bl (105 4.0
Matkup-Halif [:] | [ 1.2 1.2
Matkap-Oria 8 | B 1.2 |.6
Mutkap- 12 mm 15 2 30 0.3 9.0
Matkap-Kisel 8 1 B 0.2 1.6
Tokmak R - 1 # .2 I.6
Tornavida B 2 16 (1.1 1.6
Sown Stk X 15 i 15 1.k a0
Taglama 150 mm 25 2 50 (.3 15.0
‘ekig-Oria 18 | 18 0.1 ]
ekig-Adir 22 | 22 .05 [.1
alatat Tubuncasi-Halil Ly 2 12 0.2 24
Kalafan Tabancasi-Oria g 2 16 1.2 32
Kalatar Tabancasi-Agir 13 I 13 0.1 1.3
WVing § Tonluk 97 1 97 n0s 16.2
Hava Tabancasi 8 2 16 0.0¢ 1.6
Kum Plskiirime Unilesi 3% | 38 05 19.0
Buoya Tahuncas 5 2 I .5 5.0
463 9.2




Emniyet Siibabinin Segimi:

Basingli hava tanki lizerindeki emniyet siibabi teorik olarak en blyilk kapasiteli hava kompresoriiniin debisini
isletme basincinin %10 lzendeki bir agma basincinda karsilayacak bosaltma kapasitesine sahip olmalidir. Ancak
bilhassa 10 m3/dak'tan fazla debili vidali kompresorler etiket basing lizerine gikamadiklarindan (motor gig
sinirlamasi!) emniyet slibabi baska sartlara gére boyutlandirilabilir.

2.3 BORU CAPLARININ TAYINI

10 bar basinci kadar basingli hava sistemlerinde ana borular igindeki serbest hava hizi 50-100 m/sn olarak
alinabilir. Bu 5-10 m/sn'lik efektif bir hiza tekabll eder. Celik borularda basingli hava akisinda basing kaybi, Ek
7'deki abak yardimi ile saptanabilir. Kompresor cikisi ile en ug noktadaki boru ve armatir basing kaybi ilk
basincin %10-%15'i civarinda olabilir.

Ele: & Hava Kompreséribnln Kesintili Caligmas:
Durumunda Saatteki Kalkis Sansimn Sapranmasi
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Ele: 7 Celik Borularda Basingh Hava Akignda |
Bazing Kaybirin Saptanrnas: |
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Basing Diisiisiiniin Hesabi:

Borular iginde akigkanlarin maruz kaldidi basing dlstst genel formillere gére hesaplanabilir. Hizli hesaplarda
kullaniimak Gzere, yukaridakine ek olarak celik cekme borular igin Ek 8'deki abaklar verilmistir (8). Diger cins
borularda boru igi ylizey evsafina gore ve basingli hava sistemlerindeki ortalama hizlar dikkate alinarak basing
kayiplari asadidaki faktorlerle carpilarak bulunabilir:

Celik gekme boru: F=1

Bakir, piring, plastik: F=0,75

Dikisli boru: F= 1,1

Armatiir Ve Bransmanlarda Basing Kaybi:

Ek 9 Tablo 3'de verilen (9) esdeder boru boylari boru uzunluguna eklenerek hesap yapilir.

SONUGC

Bu tebligde basingh hava sisteminde kullanilan 6zel gereg ve armatirlerin dizaynina yer verilememistir. Asadida
verilen kaynakgadan ve firma kataloglarindan dizayn bilgileri alinabilir. Basingli hava tesisinin isletme ve bakim
sorunlari ayri bir konu olarak distnulmelidir.
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rEk: 8. Havanin Gellk Cekme Borular Iginde Alaginda Basing Kayb
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[ Ek: 9. (Tablo 9) Tesisat Elemanlan Esdeger Boru Uzunluklar

' Esdefer Uzunluk {m)
Parga Boru lg Cap {mm) id)
13 ] 16 [20 | 25 [ a0 [ 50 | 80 | 100 [ 125 [ 150 | 200 | 250 | 300 | 400
I;i";gfe':z‘iujg‘f"‘“ valf. tamaky | o9 g2 {03 | o3 Jos|os | {13 |1e|19]26]32]39]s2
| [Tam agik diyafram vall 08| 1012|1625 |30]4s5]6 & [0 > -
' Tum apik kige valt |24 346 72|58 |22 [30]36 >
' Tam apk glob vall 40140 ) 6 |75 |02 |15 |24 |30 |38 |45 | 60 | - -
| Tam g1k klape fipi gek valf 101316120132 140 |64 8 10 12 Ia | 20 | 24 | 32
Dirsek R=24d D2 02 )03 03|05 05 10112 LS5 |18 |24 )30 36|46
Drirsck R=d 203 J 03104 |06 |08 {1316 |20 |24 )32 )40 458 ) 64
90° kivge dirsek OR | 1otz |24 30 (45 |00 |75 ] 9 2115 16| 24
T-gegis o |o2loz[o3fo4 [O5[08 [0 |13]15]20]25|30]40
T-yan gikiy OE[ 10| 1215|2430 |48 6D TS5 9 12015 )16 | 24
Daralma Q2103 o4 105 (07 102025 (3.0 36|48 |60 72|06
Su tulucy 2024 3 4 il 7 12 115 |18 22130 - - -
Ring hatti besleme ORJIO( 1215|2430 |48 [60 |75 |90 12 ] 15 I8 | 24
Servis hatti baglantiss DE|I10)1.2)15 )24 |30 ¥ - 3 a
Deve boyunde servis hati bag. 1316|206 ]25]) 4 5 - - - - - - . -
45° dirsck otfoirjotjorlozforjosfosjorfuofiafisfis]za
Bkz: 6
| Ek: 10. (Tablo 10} Standart Borularda Tavsiye Edilen Azami Hava Debisi
Lgletme Nominal Standart Boru Olgiilen {Ing)
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hesaplannigtr.

Bu inblodaki deperer 30 m, borudaks basing kaybunn, 178" ilz 172°
horularda % 100, 347 ila 3" borlerda % S'e ofdufuns gise

Drinugam Fokubelen
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