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3. Roprii Yerine Yagam Platformu Basbakana 27 Nisan 1995’teki Soziinii Hatirlatti:

3. ROPRU BiR CiNAYETTIR

TMMOB Istanbul Il Koordinasyon Kurulu’nun bilesenlerinden oldugu ve
Subemizin etkinliklerine aktif olarak katildigi 3. Képri Yerine Yasam
Platformu tarafindan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi 6niinde basin agikla-
masi yapildi. Basin agiklamasini Prof. Dr. Zerrin Bayraktar okudu.

Degerli Istanbul Halki,

§ f'kemiz; akla, bilime, vicdana, halkin
Uiradesine, -sivil topluma-, demokratik
gelismelere cok dnem verdigini her firsat-
ta dile getiren bir siyasi iktidar tarafindan
yonetiliyor. Ancak ne hikmettir ki diger
pek cok konuda oldugu gibi Ugluncti kdpru
ile ilgili bu gtine kadar yaptigimiz sayisiz
bilimsel rapor, toplumun tim kesimlerinin
iradesini yansitan onca eylem ve etkinlik
yine ayni iktidar tarafindan gbrmezden,
duymazdan geliniyor. -Istanbul'a Ugincu
bir kbpri hicbir sorunu ¢dzmeyecegi gibi,
su an icinden ¢ikilmaz hale gelmis ula-
sim, cevre, su gibi temel sorunlari daha
da derinlegtirecektir- gorusimuz, siyasal
iktidarin kendi diizenledigi kongrelerde,
kendi sectikleri bilim insanlar tarafindan
dile getirilmesine ragmen, hicbir dayanag!
olmayan bu projeyi uygulamaktan vazge-
cemiyorlar. Neden? Bin kez sorduk. Bir
kere daha soruyoruz? Bunca hirpalanan
Istanbul'u yagama baglayan kuzey
ormanlarindan, su kaynaklarindan daha
degerli olan nedir? Bunca zorluga rag-
men gece gundiz disini tirnagina katarak
caligan, Ureten Istanbul halkindan, bu
halkin sagligindan, bu halkin ¢ikarlarin-
dan daha degerli olan nedir? Para ve gig
hirsi bu kadar mi gozlerinizi karartt.

Degerli Istanbul halki,
Bu proje sana karsidir. Bu projede seni

"ulagtirmak" yoktur. Ulagtirilacak olan bir

avug sermayedarin kasasini daha da dol-

durmasi icin gereken mal ve sermayenin
ulagtirimasidir. Onlarin ulasim dedigi kit
Ulke kaynaklarinin petrole, mazota, ara-
baya harcanmasidir. Bu projede parasi
olmayanin su hakki yoktur. Kopru guzer-
gahi ve baglanti yollari ile senin su kay-
naklarin yok edilirken kendileri sadece
keyifleri i¢in suyun acimasizca israf edil-
digi siteler yapmaktadirlar. Bu projede

parasi olmayanin "ormani", "yesili" yoktur.

Istanbul'u yaganir kilan kuzey ormanlari,
milyonlarca agag ranta kurban edilirken,
sizlerin trilyonlarca liras! ithal lalelere,
cimlere hi¢ edilmektedir. Bu projede
emek ve emekgi yoktur. Bu ve benzeri
projeler ile emegiyle geginen yuzbinlerce
Istanbullu siirgiin edilecek, "bosalttiklar"
alanlari aligveris merkezleri, villa kentler,
plazalar dolduracaktir. Bu projede halk
yoktur. Bu proje bastan sona sermaye
icin, bir avug rantiyecinin, miteahhidin,
emlak sirketinin cebini doldurmasi ve
hatta tagirmasi icindir.

Onlarca emek ve meslek orgiitii, mahalle
dernekleri demokratik kitle drgutlerinin
olusturdugu 3.Kopru Yerine Yasam
Platformu olarak bu projeye itirazimiz
bundandir. Daha simdiden 4. Kdpruden
sbz edilmeye baslanmasi hizla
Istanbul'un yaganilabilir bir kent olmaktan

cikaracak projelerin hazirda bekletildigini
gbstermektedir. Herkesin insanca yasa-
yacag! bir Istanbul icin, bizi var eden
dogaya ihanet etmemek icin buradayiz.
Ormanlarimiz i¢in buradayiz, suyumuz
icin buradayiz, insanca ulasim icin bura-
dayiz, yasami savunmak icin buradayiz.

Sayin basin mensuplari

Bugun itibariyle IBB'de 1 Eylul 2010 tari-
hinde askiya ¢ikan 1/ 25.000 olcekli
Istanbul ili Kuzey Marmara Otoyolu
Nazim Imar Plani’na ve bu plani hayata
gegcirebilmek icin 1/100.000 dlgekli
Istanbul Cevre Duizeni Plani plan
Uygulama Hukiimleri Uzerinde yapilan
degisikliklere onay vermedigimizi resmen
ltiraz Dilekgelerimizle ilettik.

Itirazlarimiz reddedildigi takdirde Kopri
Yerine Yasam miicadelemize bir taraftan
mahkemeler araciligiyla hukuksal tum
haklarimizi kullanarak da devam eder-
ken, diger taraftan duymayan kulaklar
duysun gormeyen gozler gorsun diye
Istanbul'un her yerinde halkimiza gercek-
leri anlatarak yagami savunmaya devam
edecegiz. Ta ki; bunun gibi halki yok
sayan ve dogay! katleden projeleri durdu-
rana kadar.

3. Kdprii Yerine Yagsam Platformu
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Dayatmaci Projelere Nicin
HAYIR Diyoruz?

ITU Ogretim Uyesi Prof. Dr. Zerrin Bayraktar, 3.Képrii Yerine Yasam Platformu’nu
temsilen sundugu bildiride, bir ulastirmaci olarak istanbul’a yapilacak 3. bir karayolu
képrisdndn, kentin dokusunu nasil degistirecegini ve yasamlarinin kalitesini nasil
diistirecegini bilen Istanbullularin cabalari ile bugiine kadar engellendigini ve bundan
sonra da engelleneceginin bu tir projeleri dayatanlar tarafindan bilinmesinin gerektigi-
ni séyledi. TMMOB Istanbul Il Koordinasyon Kurulu'nun bilesenlerinden oldugu plat-
formu temsilen hazirlanan bildiriyi yayinlyoruz.

ayindirlik Bakanligr'nin gabalari ile

bogaz kbprulerinin kapasitelerini doldur-
duklari gerekgesi ile 1993 yilindan itibaren
Karayollari Genel Mudurlugi’nce projeler
Uretilmeye baglanmis ve 1998 yilinda 3.
Koprunin Arnavutkdy-Vanikoy arasina
yapilmasina karar verilmistir. Yeni bir Bogaz
kdprusunin Istanbul igin gerekli olmadigini
ve yapiminin Istanbul’a yarar degil zarar
verecegi konusunda bilingli Arnavutkdyli'ler
somut gerekgelerle bu projeye karsi ¢ikarak
yapiimasini engelleme basarisini goster-
migler ve 1998 yilindan bu yana 3. Kopru
Projesinin Istanbul i¢in gereksizligini her yil
yaptiklari senlikleriyle Istanbullularin hafiza-
sinda canli tutmakta basaril olmuslardir.
Nitekim 2008 yili baginda yeniden gundeme

getirilen ve glzergahi gizlenerek
Istanbullu’lara kabul ettiriimeye calisilan 3.
koprunun Istanbul igin gereksiz oldugu ve
bodyle bir kdpruniin yapiimasinin Istanbul’u
yasanmaz bir kent haline getireceginin bilen
ve kentine sahip ¢ikan Istanbullular
ArnavutkoylU'lerin baslattigi hareketi gelisti-
rerek 3. Kopru Yerine Yasam Platformu adi
altinda bir olugsumu gergeklestirmiglerdir.
3.Kopru Yerine Yagam Platformu Orman
Muhendisleri Odasi Marmara Subesinin
dnculigunde 22 Mart 2008 tarihinde
Havantepe’de yapilan eylem sonrasi demo-
kratik kitle drgutleri, meslek odalari, gevre
dernekleri, mahalle dernekleri, belediye
meclis Uyeleri ve mahalle muhtarlarinin da
aralarinda bulundugu 42 kurum tarafindan

27 NisAN 1995 i.B.B BASKANI R.TAYYiP ERDOGAN
UGUNCU KOPRU YERINE YASAM PLATFORMU

kurulmus ve 10 Mayis 2008'de ilk basin
agiklamasini Sariyer Meydanr’ninda yap-
mistir. 3. Kopru Yerine Yagsam Platformu
Sariyerliler Derneginde 11 Mayis ve 18
Mayis 2008 tarihlerinde i¢ egitim toplantilari
duzenleyerek, 3. Koprunin yapiimasi halin-
de yasanacak sorunlar ortaya konuldu.
Mayis 2008’den bu yana bir¢ok eyleme
imza atan platform Istanbullu’lari ormanlari-
na, su kaynaklarina, topraklarina, mahalle-
lerine ve tarihlerine sahip ¢ikmalar igin
strekli uyarma gorevini surdurmektedir.
Bugun icin sayilari 108’e ulagan katiimcilar
arasinda Istanbul’da bulunan Mimar ve
Muhendis Odalarinin tumi ve onlarin Ust
yonetimi olan Il Koordinasyon Kurulu ve
Istanbul Barosu’ da yer almaktadr.

Platform Uyesi bir ulagtirmaci olarak 3. kbpri
gibi dayatmaci projelere nigin kars! ¢iktigimi-
z1 agagida dnemli gordugum hususlara degi-
nerek agiklamaya caligacagim.

Kentsel ulagimda ana hedef, insanlarin
hizli, konforlu, guvenli ve ekonomik bicimde
kentsel etkinliklere erigimlerini saglamaktir.
Kentlerde ulastirma ¢ozimleri tagitlarin
hareketlerini degil, insanlarin erisebilirlikleri-
ni esas almalidir. Istanbul’da son 20-25 yil
icinde motorlu tagit sayisinda ¢ok dnemli
artis sbz konusudur. 1980 de nufus 4,7 mil-
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yon iken, 2007 de 12,5 milyona ¢ikmis, oto-
mobil sayis ise 200 binlerden 2 milyona
ulagmigtir. Yani nifus 27 yilda 2,65 kat
artarken, otomobil sayisi 10 misli artmigtir.
Strekli artan tasit sayisini esas alan bir ula-
sim planlamasl yapmanin surdirulemez
oldugu cok agiktir, cunki bu bitin mekanlari
araglara terk etmek demektir. Surdurulebilir
ulagtirmanin iki temel sorunu vardir:

1-Trafik tikanikhigi ki, bunun kontrol edilebilir
duzeyde tutulmasi gerekir. Bunun igin yapi-
lacak ilk is ulagimda talebin azaltiimasi ve
yolculuklarin otomobilden toplu tasimaya
kaydirimasidir. Bu amagla toplu tagima sis-
temlerinin gelistirilerek otomobil kullanmay!
azaltmak, sorunlari daha az ve esnek yati-
rnimlarla ¢ozmek ki; bu kentin ulagim taleple-
rini azaltan uzun donemli bir arazi kullanim
planinin olmasi ile mimkundr.

2- Hava kirliligi ve kuresel 1sinma sorunu
bugiin icin yagamsal bir sorundur.
Unutulmamalidir ki kuresel 1sinmayi tetikle-
yen emisyonlariin, dzellikle karbondioksitin
cok dnemli kismi motorlu araglar tarafindan
Uretilmektedir. Istanbul’da 1990-2000 yillari
arasinda emisyon miktarlari %60 artmigtir.
Bunlarin yaninda gurultu kirliligi ve yilda 10
bine yaklagan cana mal olan trafik kazalari
da karayolu ulagtirmasinin ortaya ¢ikardig
sorunlardir. Bunlarin ekonomiye dnemli etki-
si vardir. AB standartlarina gore otomobil ile
yapilan 1 km. yolculugun hava kirliligi,
gurilt, sera etkisi, kazalar ve zaman kaybi
nedeni ile topluma yukledigi digsal maliyet
0,2 Euro olarak dngdrulmektedir. Bu rakam
esas alinirsa Istanbul’da otomobille yapilan
yolculuklarin gunlik digsal maliyeti 6 milyon
euro olarak hesaplanmaktadir.

Istanbul’da yasadigimiz gibi, belirli bir politi-
kaya dayanmayan ya da gelisen politikalari
yansitan, parcaci bir yaklasimla bir araya
getirilmis projeler kimesi strdrulebilir bir
ulastirma sistemi planlamasi degildir. Orne-
gin; kentin iki yakasi arasinda yuksek kap-
asiteli toplu tagima olanag saglayacak olan
Marmaray projesini baglatmak, diger yan-
dan da buyuk dl¢ude otomobil trafigine hiz-

met edecek ve surdurtlebilir bir ulagtirma
planlamasinin tum temel ilkelerine ters
dusen 3. kbpriyll gindeme getirmek,
bunun yaninda Marmaray’a paralel olarak
bogaza otomobiller igin tup gegit projesi,
getirecegi sonuglar acisindan birbiriyle celi-
sen projelerdir. Butun bunlar ulastirma plan-
lamasi ve ¢ozUimlerinde saglam, belirli ve
tutarl bir politikanin olmadigini, karar sureg-
lerinde ise katilimciligi diglayan, tepeden
inme ve hizl bir stirecin sbz konusu oldugu-
nu gostermektedir. Toplumdaki degisik
kesimlerin kentsel gelismeden anladiklari
farklidir, yani birisi icin iyilestirme denilen
proje bir digeri igin kbt sonuglar getiren bir
proje olabilir. Bu nedenle plan ve projelerin
gelismis Ulkelerde oldugu gibi dikkatli ve
uzun bir calisma sureci i¢inde, katilimei bir
cevrede ve asagidan yukariya dogru olustu-
rulmasi gereklidir.

Artik acikca bilinmektedir ki, yeni yollar ve
yeni kbpriler, otomobil kullanimini tegvik
edip, toplu tagimadan trafik cekerler ve
hizla kendi taleplerini yaratarak ¢ok kisa bir
rahatlamadan sonra eskiye gore daha siki-
stk ve sorunlu bir durum yaratirlar. Bunun
yaninda kente ulasim uzakliklari artarak
kentsel doku toplu tagimaya uygun olmayan
daginik bir yapiya donusur. 1995 yilinda
OECD ulkeleri i¢in hazirlanan rapordaki

OECD RAPORU: Biiyuk
kentlerde ve metropollerde
karayolu kapasitesini artiran
yapimlar otomobil kul-
lanimini tesvik etmekte,
ancak o6zellikle pik saatlerde
tikanmayi azaltmamaktadir.
En genis yol agina sahip
kentsel bolgelerde bile
6nemli tkanmalar yasanmak-
tadir. Sorunun ¢éziimii icin
kentlerin elinde bulunan en
6nemli silah toplu tasimanin
iyilestirilmesidir.

yorum yukarida belirtilen hususu ¢ok yalin
olarak ortaya koymaktadir. Raporun yoru-
munda: "Buyuk kentlerde ve metropollerde
karayolu kapasitesini artiran yapimlar oto-
mobil kullanimini tegvik etmekte, ancak
Ozellikle pik saatlerde tikanmay azaltma-
maktadir. En genis yol agina sahip kentsel
bolgelerde bile dnemli tikanmalar yasan-
maktadir. Yeni yollarla trafigin tikanmasi
sorununu ¢ozme girisimlerinin hem bedeli
cok agirdir, hem de tikanmalari gideremez.
Tikanmay1 yagsayan kentlerde talebin artisi-
na paralel olarak yollarin kapasitesini arttir-
mak icin kayda deger bir sey yapilmazsa,
kentler bu yuzden felg olmazlar. Kisiler ve
kurumlar kendilerini duruma uyarlarlar.
Sorunun ¢oziim igin kentlerin elinde bulu-
nan en dnemli silah toplu tasimanin iyilesti-
rilmesidir.” denilmektedir.

Dunyada kentsel ulagtirma sorunlarinin
basinda gelen otomobil kullaniminin kisit-
lanmasi dogrultusunda birgok uygulama
odrnegi bulunmaktadir. Bunlardan en carpici-
s1, 2003 yilinda Seul'de kentin guneyini
kent merkezine baglayan ve gunde 76500
tasitin gectigi bir viyadukle 5,5 km.lik eks-
pres yolun otomobil kullanimini kisitlamak
amactyla yikilmasidir. Istanbul’da karayolla-
rinin pay! yuzde doksan civarinda olmasina
karsin, birgok olumsuzluk yaninda tarihi
yarimadanin ¢ignenmesi de gbzard edile-
rek, guinde 76000 otomobilin bogazi otomo-
bille gecebilmesi icin 5,5 km'lik bir tup tunel-
le baglanti icin ihale yapilmistir. Bunun
yaninda simdi de 3. kbpri yapimi gindeme
girmigtir. Aslinda Istanbul ulagtirmasi butu-
nuyle agir bir sorun yagamaktadir, bu sorun
gdz ardi edilerek tek sorun bogaz gegisi gibi
gosterilmektedir. Oysa bogaz gegisinin
Istanbul trafigindeki payr %11 civarindadir.
Rayli sistemleri gelistirmek yerine yapilacak
3. bir kdprl, meveut iki koprude oldugu gibi
insana degil arag trafigine hizmet ederek,
acilisindan kisa bir siire sonra tikanacak,
yine yeni bir kbpru gereksinimini ortaya
cikaracaktir. Bu bir tahmin degil, yasanarak
ortaya ¢ikmis bir gercektir. 1973 yilinda
Bogazici Koprust'nun, 1988 yilinda Fatih
Sultan Mehmet Koprusi'niin hizmete agil-
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masi ile, 1972 yilina gore 2007 yilinda
Bogazi gegen tagit sayisi 30 kat artarken,
yolcu sayisi 4 kat bile artmamistir.

Gercekten de ara¢ kompozisyonunda yolcu-

nun %30’nu taglyan dzel otomobillerin pay!
1. Bogazici kbprusuinde yaklasik % 90,

Fatih Sultan Mehmet Kdprusunde ise yakla-
sik % 86 duzeyindedir. Dolayisiyla kdpruler-

deki trafik yogunlugunun baslica nedeni de
budur. ki yaka arasindaki yolcularin % 50’
sinden fazlasini tagiyan IETT ve
OHO'lerinin arag trafigi icindeki pay! ise %
4-6 civarindadir.

3. kbpruniin Karadeniz Sahilyolu’nun
Avrupa baglantisi igin transit tasimaciligi
saglayacag! dne surulmektedir. Ayni sey
Fatih Mehmet Sultan Koprusu yapilirken de
ileri surulmustu. Ancak 1989 ve 1990 yil
trafik sayimlari incelendiginde 1. kbprude
hic bir trafik azalmasi olmadigi gibi aksine
her iki kopru trafiginde dnemli artislar
olmus, 1. kdpruden gegen transit trafigin
belirtildigi gibi dnemli olmadigi gorulmustir.
Zaten bilindigi gibi transit tagimaciligin
Bogaz kopru gegislerindeki payr % 2'ler
dolayindadir ve artma olasiligi da bulunma-
maktadir. Kamyonlarin ve TIR filolarinin
Avrupa’ya gegisi icin yapilacagi sdylenen 3.
kopru Turkiye'nin karayoluna bagimligini

arttirmaktadir. Bu proje yerine yuk tasimaci-

liginin deniz ve demiryoluna aktariimasi
akiler bir yoldur. Bilindigi gibi Tekirdag
Muratli arasinda demiryolu insa edilmis ve
Tekirdag limani demiryolu hattina baglan-
migtir. Dolayisiyla Karadeniz sahilyolundan
gelecek kamyon ve TIR'larin tasidiklari
yuku Derince’de tren ferilerine aktarak yik-
lerin Istanbul’dan transit gegisi saglanabile-
cektir. Ege bolgesinden gelen yuklerde ayni
sekilde Bandirma’dan tren ferilerine yukle-
nerek Tekirdag Uzerinden rayli sisteme
aktarnimis olacaktir. Diger taraftan fizibilite
asamasinda olan IDO Ro-Ro projesine
gbre, Marmara’nin kuzeyindeki Ambarli ile
guneyindeki Mudanya ve Bandirma arasin-
da calistirilacak gemilerle, tum kamyon ve
TIR'lar Istanbul trafigine girmeden
Avrupa’dan Asya'ya veya tersi yonde gege-
bileceklerdir. Ambarl’'da yarim saatte yukle-

istanbul icin, rayli sistem agir-
likli, denizyolunu en etkin
bicimde kullanan ve oto-
bislerle desteklenmis bir
toplu tasima sisteminin olus-
turulmasi gereklidir. O halde
planh olarak toplu tasimayi
etkinlestirme ve bu amaci
destekleyecek bicimde otomo-
bil kullanimini caydirici tedbir-
lerin alinmasi saglanmaldir.

necek gemilerin Mudanya'ya 2 saat,
Bandirma'ya 2,5 saatte ulasacaklar belirti-
len raporda; karayolunda 6-8 saat siiren
yaklasik 300-350 km.lik mesafenin 2,5-
3saate inecegi, kentici agir vasita transit
gegisinin tumilyle ortadan kalkacagi, kam-
yon ve TIR’lardan kaynaklanan yol yipran-
malarinin da sona erecegi belirtiimektedir.
Butun bu kazanimlarin ayni zamanda en
ekonomik ¢bzum anlamina geldigi belirtilen
Ro-Ro raporlarinda, ¢evrenin korunmasinin
yaninda yakit harcamasinda da dnemli
kazanclar saglanacaktir. Ro-Ro tagimaciligi
baslangicta 70 milyon Euro maliyetli 140
TIR kapasiteli iki ROPAX adli gemiyle
gunde karsilikli 6 sefer yapilarak Fatih
Sultan Mehmet kbprust glinde 1700
TIR'dan kurtarilacaktir. IDO’nun raporda bu
projenin bedelinin 300 milyon euro’ya mal
olacagi (3. Kopru maliyetinin %10u) ve U¢
yillik bir surede de hizmete girebilecegi,
cevreye zarar vermeyen Ro-Ro tagimaciligi
ile amortisman giderleri, kaza riskinin azal-
masl, zamandan ve yakittan tasarruf, kara-
yolunun ve gbforiin yipranmasini dnleme
birlikte dustinildugtinde, tartismasiz en
uygun ¢bzimdur denilmektedir. Dolayisiyla
IDO’nun dnerdigi projenin gerceklegtirimesi
ile Istanbul’'un ormanlarinin ve su havzalari-
nin da yeni kdpru ve yol projelerinden kurta-
riimasi saglanmis olacaktir. Zira Bogaz'a
yapilacak her yeni kbprl ve gaglanti yollari ile
her iki yakadaki tarih, kltur ve doga degerleri
dogrudan veya dolayli bir sekilde tahribata
ugrayacaktir. Bu durum mevcut ormanlarin

ve su toplama havzalarinin giderek yok olma-
sina dolayisiyla Istanbul’'un yasam damarlari-
nin kesilmesine neden olacakir.

Kentin plani gelisimi amaciyla 2007 sonra-
sinda iki kez hazirlanan ve Buylk Sehir
Belediye Meclisin’ce birincisinde oy birligi ile
olmak Uzere iki kez onaylanan 1/100 000’lik
Cevre Duzeni Plani da yukarida belirtilen
hususlarin altini gizmigtir. Sdyle ki bu plan
3. kbpruyu icermemekte ve daha dnemlisi
plan stratejileri bu tur bir projeyi engelleyici
niteliktedir. Bu stratejilerden birincisi rayli
sistem ve denizyolunun otobuslerle destek-
lendigi etkin bir toplu tagima sisteminin
planli bicimde ve hizla gelistirilmesi kosulu
ile otomobil kullanimini tesvik edici kapasi-
teler yaratmaktan kaginilmasi, ikincisi ise
Bogaz gegisinin makul duzeylerde kalmasi-
nin saglanmasidir. Planda belirtilen en
dnemli husus TEM'in kuzeyinde yerlesime
ve ulastirma yollarina izin verilmemesidir.
Bunun gerekgesi de Istanbul'da surdurulebi-
lir bir yagam i¢in son orman varliklarinin ve
su havzalarinin korunmasi zorunlulugudur.

Istanbul i¢in, rayli sistem agirlikli, denizyolu-
nu en etkin bicimde kullanan ve otobuslerle
desteklenmis bir toplu tasima sisteminin
olusturulmasi gereklidir. O halde planli ola-
rak toplu tagimay etkinlestirme ve bu
amaci destekleyecek bicimde otomobil kul-
lanimini caydirici tedbirlerin alinmasi sag-
lanmalidir. Istanbul ulagimi igin akilci ¢dzum
eldeki kaynaklarin rayli sistemlere yonlendi-
rilmesidir. O halde yapilmasi gereken
Karayolu Tunellerinin yapimini durdurmak,
3. Koprii ile Bogaz Otomobil Tunelini gin-
demden ¢ikarmak ve gercek planli gelisim
yoluna girmektir.

Ulus olma, vatandag olma, kentli olma bir
takim dzenli davraniglarla kendini belirler.
Iste bu kapsamda Istanbullu’lar olarak tarihi,
kulturel ve dogal varliklarimizi gelecek
kusaklara tasimak gibi bir gorevimiz vardir.
Bu gbrevi buyuk bir sorumlulukla yerine
getirenler ulusa, insanliga, bunu engelle-
mek isteyenler hatta Gnemsemeyenler ise
somurgecilige hizmet etmis olacaklardir.




