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Atmosferde giderek artan hava kirliliginin kaynaklarindan biri molurlu araglardir. ister dizel, ister benzin-li, veya
LPG (sivilastirilmis petrol gazi), veyahut LNG (sivilastiriimis dogal gaz) motorla galigsin, tiim bu tlr icten
yanmali motor egzoz gazlarinin hava kirliliine az veya cok, su ya da bu sekilde katkisi bulunmaktadir. Bilindigi
gibi arag egzozlarindan digari alilan zararli emisyonlar arasinda énem sirasina gére:

Karbonmonoksit (CO), Azot oksitler (NOx), Hidrokarbonlar (CH), kukdirt oksitler (SOx), Kursunlu bilesikler
(kursunlu benzin kullanan motorlarda) 6n siralarda yer almaktadir.

Bunlarin insan, hayvan ve bitkiler tizerindeki olumsuz etkileri her gegen glin daha bir ciddiyet kazanmaktadir.

Arastirmalar g6éstermektedir ki benzin, dizel yakiti ve LPG yakitina oranla araglarda LNG (dogalgaz) kullanimi
gerek hava kirliligine etkisinin nispeten azlidi, gerekse nispeten ekonomik olusu nedeniyle avantaj
saglamaktadir. Ancak, acaba arag motorlarinin LNG ile calisir hale getirilmesiyle bu araglarin yarattigi hava
kirliligi yeterince 6nlenmis oluyor mu?

Test sonuglanri géstermektedir ki dizel motorlarinda dogal gazin kullanimi gézle gérulir egzoz emisyonlarinin ve
yanma basing ve sicakligini distrerek NOx emisyonlarinin bir 6lglide azalmasina yardimci olmaktadir. Ancak
LNG kritik egzoz emisyonlari NOx'ten ibaret olmayip nesredilenler arasinda yer alan CO da son derece 6nemli
bir zehirli gazdir. Hava yakit karisimi ve atesleme zamanini diizenlemek suretiyle bu iki Gnemli gazin nesir
miktarlari ile oynamak mimkindur. Soyle ki:

1) Hava miktari artirilarak hava/yakit orani ytkseltildiginde (fakir karisim) yanma sicakhdi da dismekte ve:
NOx nesri azalmakla, CO nesri artmakladir.

2) Hava miktari azaltilarak hava/yakit orani dustrildtiginde (zengin karisim):

NOx nesri artmakta, CO nesri azalmaktadir.

Gorildugu gibi bir zararli gaz azaltilirken digeri yikselmekte veya digerini disirici tedbire yonenildiginde ise
ilki artmaktadir.

Ve ek bir tedbir alinmaksizin arag motorunun dogalgazla calisir duruma getirilmesi tek bagina KESIN ¢OzUM
GETIRMEMEKTEDIR.

Dogalgazla calisan fabrika ve konutlarda durum bundan farkli midir? Tabii ki degil. Ozellikle periyodik araliklarla
baca gazlarinin analizini yapan ve gevre kirliligi konusunda asiri duyarli bazi fabrikalari rahatsiz eden en 6nemli
konulardan birisi, mevcut dogalgaz yanma Unitelerinin CO'lari CO2'e cevirememesi sonucu baca gazindaki
zehirli CO miktarinin tehlike sinirlarini hayli asan dederlere ulasmasidir. Dogalgaz kullanildigi igin bu tesislerin
baca gazlarinin artik tehlikesiz oldugu kamsindaki denetim kuruluslarinin zorlamalari s6z konusu dedilken bile
bu asiri duyarh fabrikalar kendi imkanlariyla 6lgim yapmakta ve aldiklari sonuglan hig de tatmin edici
bulmamaktadirlar. Ornedin bacanin cesitli noktalarinda yapilan élgiimlerde CO degerinin %3 02 igin 1500 m
g/m3 degderlerine ulastigi gézlemlenmekte, gergekte 50 veya azami 100 mg/m3 dederini asmamasi gereken bu
miktar ilgili fabrika cevre miihendislerini rahatsiz etmekte, caresizlik iginde birakmaktadir.

BU DURUMDA NE YAPILABILIR?

Oncelikle toplu tasim araglarini géz éniine alirsak, Dogalgaz'la calisir duruma getirilmis otobis dizel
motorlarinda egzoz gikisina takilacak metalik petekli bir katalitik egzoz gaz temizleyicisi ile 6zellikle fakir kari-
sim'a ayarlanmis motorun egzoz gaz emisyonlari énemli dlglide disUrilebilmektedir.

Seramik degil de metalik petede ihtiyag duyulmasinin sebebi ise, seramik peteklerin gerek mekanik darbe ve
soklara dayanikl olmamasi, gerekse adir sartlar altinda calisan 6zellikle toplu tasim araclarinin motor
sicakliklarinin zaman zaman seramik peteklerin dayanma sicakliklarinin izerine gikarak veya isi soklari
nedeniyle petek gatlamalarina ve filtrenin is gérmez hale gelmesine neden olmasidir.



Platin (veya Palladium) ve Rhodium temel elemanlarindan &6zel bir formulli Uretilen katalizdr maddesiyle
kaplanmis bu metalik petekli egzoz gaz filtreleri, kimyasal reaksiyon sonucu, dogalgazla calisan motorun
egzozundan negredilen Karbonmonoksitte %90, Non-Methane Hidrokarbonlarda %80, Opasite'de ise %30-40
mertebelerinde bir azalmaya imkan tanimakta, nesredilen Metan gazinin ise énemli bir bolimini yok
etmektedir.

SONUCTA, hava kirliligini azaltmada nispeten etkin gibi goriinen arag dizel motorlarinin dogalgazla galisir
duruma getirilmesi, gergekle tek basina kesin ve yeterli bir g6ziim olmamakla, sistemin etkinligini arltirmak igin
bir ilave unsura gerek duyulmaktadir ve bugin igin gériinen EN ETKIN COZUM;

BU TUR TADILATLI MOTORLARIN EGZOZ CIKISINA PLATIN KATALIZORLU METALIK PETEKLI BIR KATALITIK
FILTRE TAKILMASI SURETIYLE ZEHIRLI EGZOZ EMISYONLARININ HAYLI YUKSEK RANDIMANLI KONTROL
ALTINA ALINMASIDIR.

Motorlu araglarin yaratti§i hava kirliligini azaltmada DAHA EKONOMiK BIR COZUM ise, Sili Santiago
Belediyesinin muhtelif uluslararasi uzman kuruluglarin da yardim ve destegi ile 10 yili askin bir stiredir
yurtttaga arastirma ve pilot calismalar sonucunda (ki bu galismalarda LNG dahil muhtelif alternatifler
denenmistir) vardigi kararda oldugu gibi (Santiago Belediyesi galisan 3000 dizelli otobtistine metalik petekli
katalitik filtre taktirma karari vermistir):

OTOBUS DiZEL MOTORLARINDA DOGALGAZ TADILATI YAPILMAKSIZIN MOTOR EGZOZ CIKISLARINA OZEL
DIiZAYN METALIK KATALITIK FILTRE TAKILMASIDIR.

Dodalgaz baca gazlari'ndaki 6zellikle asiri CO gazinin kontrol altina alinmasi igin esasi yine yukarida bahsedilen
sisteme dayanan degisik katalizér formiilli ve DAHA EKONOMIK &zel katalitik filtreler gelistirilmistir. Bacagazi
uygulamalari dizel motor egzoz sistemi uygulamalarina gére bazi farkli hususlarin da gdézéninc alinmasini
gerektirmektedir. Esas itibariyle ayrinti gibi gézikmesine ragmen bunlar gerekli filtre maliyetini etkilemektedir.
Bu hususlar arasinda: baca boyutlari, uzunlugu, kesit geometrisi (dairesel, kare, dikdértgen gibi) ve 6lglleri,
filtre flanglarinin bacaya montaj kolayliklari, baglanti flanslarinin malzemesi, monte edilecek filtre tizerine bir
ylk binip binmeyecedi, geri basing ve akis karakteristikleri gibi fiziksel sinirlamalar, baca gazinda herhangi bir
partikil mevcudiyeti, bacanin tabii veya cebri emisli olmasi, cebri emisli olmasi durumunda yerlestirilen fan'in
bacadaki yerlesim noktasi, bacanin st ve alt noktalarindaki azami ve asgari sicaklik degerleri, debi degerleri
(teorik ve gercek Olculmus dederler) sayilabilir. SONUC OLARAK, gerek arag (ve hatta jenerattér, kompresoér gibi
dizel, veya dogalgaz/ dizel motorlu yardimci ekipman, is makinasi, ttinel ekipmanlari), gerekse dogalgaz
bacalarindaki egzoz emisyonlarini EN VERIMLI ve EKONOMIK sekilde kontrol altina alarak cevreye EN AZ ZARAR
verecek hale getirmek SADECE VE SADECE 6zel katalizér formiilli METALIK PETEKLI KATALITIK EGZOZ GAZ
FILTRELERI ile mimkindir.



