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GOKCESU MADEN ISCILERI
SENDIKASIZLASTIRMAYA, iSSiZLiGE VE YOKSULLUGA

- *
KARSI YENIDEN YOLLARDA

Bolu’nun Mengen ilgesine bagl Gokgesu beldesindeki Kuzey Anadolu Madencilik A.S Gokgesu Linyit
Ocaklari’'nda calisirken, sendikali olduklari gerekgesiyle isten cikarilan isgiler, 10 aydir surdirdikleri direnisi,
sorunlarini ve taleplerini anlatmak igin bir kez daha Ankara’ya yurlyuse gegiyor.

Tirkiye Devrimci Maden Arama ve Isletme Iscileri Sendikasi'na (Dev.Maden-Sen) iiye olduktan sonra
isverenin Ucretsiz izne gikarttigi 97 isciden 52'si, yaklasik 10 aydir aileleriyle birlikte maden ocadinin 6nine
kurduklari gadirlarda yasamaya devam ediyor.

Gokgesu maden havzasi linyit ocaklarinda calisan isgilerin galisma kosullarn asirlar dncesindeki ilkel galisma
kosullarini andirmaktadir. Asgari Ucretle c¢alistirilan isgilerin tim malzemeleri kendileri tarafindan
saglanmaktadir. Isci saghg: ve is givenligine iliskin yasa ve tuzikler sirekli ihlal edilmektedir. 1987 &ncesi
TKi'ye (Tirkiye Kémir Isletmeleri) ait olan bugiinkii sahalar, 6zellestirme sonucu milkiyeti ézel sektére
devredilmis, isverenlerin ilk isi yetkili sendikanin tasfiyesini gergeklestirmek olmustur. Ayni isverenin, satin
aldigi Bozlyiuk Seramik ve Serel Seramik’te de ayni yasadisi uygulamalarla sendikay! tasfiye -ettigi
bilinmektedir. 1992 vyilindan bu yana havzada sendikal 6rgitlilik bulunmamaktadir. Isveren vyasalari
tanimamakta, ocagin agilmasini ve iscilerin isbasi yapmasini engellemekte, asilsiz gerekceler éne sirerek ocadi
10 aydir kapali tutmakta ve slireci uzatarak isgileri sendikadan istifa ettirip gene eski kosullarda cgalistirmaya
zorlamaktadir.

TMMOB Makina Mihendisleri Odasi olarak,

e Yasalari tanimamakta israr eden ve keyfi uygulamalarla ocagi kapal tutan isverenin biran énce maden ocagini
Uretime agmasini ve isten cikarilan iscilerin islerine geri donmesinin saglanmasini,

e Maden ocadinda isci saghdi ve is glivenligi yasa ve tuazlklerinin uygulamasini,

e Is yerinin calisma kosullarinin insani ve cagdas bir diizeye getirilmesini,

e isciler (izerindeki sendikasizlastirma baskisinin sona erdirilmesini

Talep ediyoruz.

Oynanan oyunlari bozmak, hakli taleplerini ilgililere iletmek ve Sendikal hak ve ihlallerini protesto etmek igin
Gokcesu Maden Iscilerinin Ankara Yirlylsini selamliyoruz. Onursuzlugu asla kabul etmeyen, aclida,
parasizliga karsi direngle miicadelelerine devam eden iscilerin yaninda oldugumuzu ve bu hakli micadelelerini
destekledigimizi kamuoyuna duyuruyoruz.

SIYASAL IKTIDARLAR
DEMIRYOLLARIMIZI TCDD’'NIN KURULUS YILDONUMUNDE



BILE YINE ONEMSEMEDIGINI GOSTERDI

21. ylzyll ulasim uygulamalar; caddas uygulama, yaklasim ve politikalar tercih eden, yatirmda ve
isletmecilikte kaynaklari etkin ve verimli kullanan, mevcut altyapi ve tesislerin kapasitesini en Ust dizeyde
kullanan, gevresel, kentsel, insani ve tarihi dederleri bozmayan, koruyan ve destekleyen kentin veya kentlerin
kaderini etkileyecek blylk projelerde kentlerin sahibi olan kentlilerin s6z ve karar sahibi oldugu, meslek
kuruluslari ve sivil toplum 6rgitlerini her asamada karar sireglerine katan, modern teknolojilerin kullaniminda
etkinligi gbzeten projeler, yontem ve teknikler kullaniimasidir.

Hizli kentlesme, sanayilesme ve nifus artisinin beraberinde getirdigi sorunlar hig kuskusuz ulasim sektériine
de yansimaktadir. Kentlesme orani toplumun ekonomik ve sosyal gelismisliginin bir gdstergesi olarak
gorilebilir.ancak planh kentlesme; mevcut altyapisiyla, tasima alt yapisiyla bir bitindlr. Bu nedenle ulasim ve
onun bir parcgasi olan trafikle ilgili yapilacak planlamalar ve ¢ézim Onerileri de bir batinlik igerisinde olmak
zorundadir.

Uluslararasi sermaye; diger sektorlerde oldugu gibi ulastirma sektortni de Gulvenli yol stratejisi”
kapsaminda arag, yol ve insandan olusan ulasim planlanmasini yaparak bitin gelismekte olan ve geri kalmis
Ulkelere kendi stratejisini dikte ettirebilmesi ve belli bir kesime rant saglamayl amaglayan 0&zellestirme
politikalari ile Hava Yollarini, Limanlari, Tersaneleri, Demiryollarini 6zellestirmektedir. Uluslararasi tekellerin
onerdigi hizh tren yatinm projelerini kutsayip propagandasini yaparak daha basindan itibaren bu alanda
olusturulmaya calisilan Demiryollari ile toplu tasim politikalarini uluslar arasi tekellerin insafina birakmayi
hedeflemektedir.

Ulkemizi yoénetenlerin ulagim politikalari; toplu tasimaciliya yénelik kisa ve uzun vadeli hedefleri, politikalari
ve bu politikalarin sonucu olan stratejileri kapsamamaktadir. Ulke kaynaklarini dogru kullanacak ulasim alt
yapisina y6nelik mali bir plan ve bltce olmadidi gibi, fizibil olup olmadiginin dederlendirilmesi yapilmadan birgok
karayolu yapim projesi dinya bankasinin kredileri kullanilarak gergeklestirilmekte ve uluslar arasi sermayenin
sermaye ihracina olanak saglanarak toplumun gelecedi ipotek altina alinmaktadir.

Ulkemizde 1950'li yillardan beri Truman doktrini ile uygulamalariyla karayollarina yapilan yatirimlarin
yogunlugu demiryollarina verilmedidi icin yolcu ve yik naklindeki gavenligi son derece yiiksek olan demiryolu
tasimaciligi rekabet ortamindan cekilmek zorunda birakilmis ve buginkl ortamin ortaya g¢ikmasina zemin
hazirlanmistir.

Kentici ve kentler arasi ulasimda uluslar arasi tekellerin teknoloji ve sermaye ihraci politikalari sonucu
dayatilan karayolu tasimaciligi ve karayolu yatirimlari yerine toplumsal gikarlara uygun, planlama gelenedinin
devam ettirildigi, denetleme mekanizmalarinin igletildigi, meslek odalarinin projelendirme, planlama ve etit
calismalarinin timinde kurumsal olarak yer aldigi, glvenilir bilimsel arastirmaya dayali bir veri tabaninin
olusturuldugu, kentin sahibi olan kentlinin, sivil toplum kuruluslarinin ve Universitelerin kendi geleceklerini
ilgilendiren konularda karar stlreglerine katildiklari ve cevresel etkileri asgari olan toplu tasim politikalar
gelistirilmelidir. Bu politikalar dogrultusunda kentici ve kentler arasi ulasimda toplu tasim araglari 6ncelikli
tercihler arasinda dederlendirilerek alt yapi yatirimlari bu alanlara kaydiriimalidir.

Yolcu tagimasinda demiryollarinin gltvenlik agisindan kesin Ustlnligunidn tartismasiz oldugunu (lkemizde
asadida sayilan konular hakkinda yapilacak calismalar Glkemizin gelecedi acisindan blylk 6nem arzetmektedir.

Bu nedenle TMMOB Makina MlUhendisleri Odasi olarak;

e Ulastirma sektérinin alt sektoérlerini olusturan karayolu, havayolu ve demiryolu sistemleri bir blatln olarak
ele alinmali, yatirirmlar birbirini tamamlar nitelikte olmasini,

e Ulastirma sistemi 0zenle saptanmis politikalari dodgrultusunda mutlaka planlamali ve plan uyarinca
gerceklestirilmelidir.Plan sosyal ve ekonomik yapidaki beklenmeyen gelismelere uyum saglamaya olanak
verecek bicimde esnek ve dinamik bir yapiya sahip olmasini,

e TUm ulasim sistemlerinin kendilerine ait kanunlari ¢ikartilmali ya da gunin kosullarina uygun hale
getirilmesini,

e Uc tarafi denizlerle cevrili lilkemizde deniz tasimacilidi tesvik edilerek yeni hatlar acilmasini,

e Guvenli, hizh ekonomik ve cevreci oOzelliklerinden dolayl rayli tasima sistemlerine adirlik verilmelidir.
Projelerin gelistirilmesi ve uygulanmasi igin yerel ydénetimlerin, sivil toplum &rgttlerinin ve Universitelerin
isbirligi icinde olmalari igin mekanizmalar olusturulmasini,

e Universitelerimiz biinyesinde “Trafik Miihendisligi” bélim{ agilmali ve bu béliime uygun mifredat programlari
hazirlanmasini,

e Ankara-istanbul arasi hizli tren projesi devreye sokulmalidir. Ayrica demiryollarinda hazir durumda bekleyen
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kuzey-giney, bati-dogu arasindaki projeler mutlaka hayata gegirilmelidir. Bununla ilgili finansman
saglanmasini,

e Ulasim ve trafik konusunda yerel yodnetimlerde ve kamuda yanhls, keyfi proje uygulatan yoéneticiler
yargilanmali ve bu konudaki diizenlemeler yapilmasini,

e GUnuUbirlik siyasi tercihlerden uzak, bilimsel temellere dayali, ekonomik, gevreci kitlesel tasima modellerin
gelistirilip uygulanmasini,
talep ediyoruz.
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— Oda Sekreteri Ali Ekber CAKAR'In 07.10.2002 tarihinde yapmis oldugu basin agiklamasi.
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—— Oda Sekreteri Ali Ekber CAKAR’In 11.10.2002 tarihinde yapmis oldugu basin agiklamasi.



